Reakce na navrh na zruseni ZUR JMK , podany soudu dne 10.7.2017.
OBLAST OCHRANY OVzZDUSI

Zpracovali:

Mgr. Robert Skefil, Ph.D. - vedouci odd. ochrany &istoty ovzdusi CHMU Brno

(tel.: 541421046, e-mail: robert.skeril@chmi.cz

Ing. Tomas Heldn — zastupce ved. odd. technické ochrany Zivotniho prostredi, odboru
ivotniho prostiedi KrU JMK (tel.: 541652626, email: helan.tomas@kr-jihomoravsky.cz)

Zaloba: Bod Il. 4. — Sou&asnad zaté? Zivotniho prostfedi v Uzemi
dotéeném navrhem na fedeni dopravni infrastruktury v ZUR JMK (str.
23 —39 navrhu)

Reakce:

Prachové castice velikostni frakce PMyg a PM, 5 jsou natolik jemné, Ze po emitovani nesedimentuji
(nedopadaji okamzité na zem, jak je to typické pro velké a tézsi éastice prachu), ale setrvavaji/poletuji
v atmosfére typicky i nékolik dni. Diky této fyzikalni situaci ¢astice jemného prachu jsou neseny ve
vzduchu do vzdalenosti nékolika kilometrli od zdroje, ktery je vygeneroval, napf. z dopravy na
dalnici D1, z vytapéni domacnosti, z primyslovych zdroju resp. z pfirodnich zdrojl (pylova zrna, pldni

Castice z vétrné eroze, pisek ze Sahary, prach z Ukrajiny, ze sopecné ¢innosti atd.).

Ackoliv sami navrhovatelé uvadéji, Zze ¢astice mohou byt transportovany na delsi vzdalenosti, v dalSim
textu tuto zdsadni skute¢nost popiraji tvrzenim, zZe v Brné je v ovzdusi pouze to, co se vyprodukuje
v Brné a uvadi pouze emisni bilanci pro tak malé uzemi, jako je Brno (s velkou mirou nepresnosti).
Nelze zaménovat emisni bilanci zdroj na daném Uzemi s kvalitou ovzdusi na tomto uUzemi, tedy
vyslednou koncentraci znedistujicich latek v ovzdusi. Toto pravidlo plati zejména u polétavého
prachu, kdy jeho c¢astice jsou transportovany na velké Uzemi podle sméru proudéni vzduchu
s vyznamnym vlivem meteorologickych veli¢in (smér a rychlost vétru, srazky, inverzni stavy
v atmosfére). Je neobhajitelné a proti vSem fyzikdlnim zdkondm, Ze v Brné jsou vSechny imise (tedy

koncentrace latek v ovzdusi) zplsobeny jen ,brnénskymi emisemi”, tedy ldtkami emitovanymi na

Uzemi Brna, nebo dokonce pouze ze silniéni dopravy.

Mira preshrani¢niho vlivu na Uzemi stfedni Evropy je patrna z nasledujiciho obrazku ze zpravy ,Urban
PM2.5 levels under the EU Clean Air Policy Package (lIASA, Oct. 2014, page 8,
http://ec.europa.eu/environment/air/pdf/TSAP_12.pdf). Z obrazku je patrné, Ze zhruba 20 - 40 %
celkové Urovné znecisténi PMys na Uzemi jizni Moravy (tj. imisi) pochdzi z pfeshrani¢niho vlivu, tedy

nema pGvod (neni emitovano) v CR.


mailto:robert.skeril@chmi.cz
mailto:helan.tomas@kr-jihomoravsky.cz
http://ec.europa.eu/environment/air/pdf/TSAP_12.pdf
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Figure 2.1. Spatial origins of PM2.5 at background monitoring stations covered by GAINS, shown as relative
fractions of total modelled PM2.5 at each station in 2009.
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Tyto skuteénosti je mozno dohledat na Gzemi CR, na zakladé dat monitorovanych CHMU.

PFi hodnoceni kvality ovzdusi v Brné je tfeba se podivat na emise alespon na krajské Urovni, protoze
pravé tfeba okolni obce mohou mit vyrazny vliv na koncentrace mérené v Brné (zejména v dobé
topné sezony). Velmi dobre to doklada napt. koncentracni riZice v Brné — Turanech za roky 2010 —
2016, kde je patrné, Ze nejvyssi koncentrace jsou dosahovany pti proudéni z okolnich obci
a z ddlkového transportu Vyskovskou brazdou (mizZe se jednat napf. o znecisténi z Polska Ci
Moravskoslezského kraje, které je transportovano nejen do Brna, ale napt. az do Vidné).
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VyuZiti koncentracnich rGzic k analyze situace je uvedeno jiz v grafické ro¢ence CHMU pFimo
v kapitole , Aglomerace Brno“, ze které sami navrhovatelé citujl'l. Presto nejsou tyto aktudlni

informace v ndvrhu na zruSeni ZUR JMK predlozeny. Je tak zaml¢ena dualezitd analyza a vefejnost je

neuplnymi informacemi uvadéna v omyl.

Navrhovatelé zminuji, Ze prachova castice z D1 miZe putovat aZ na vzdalenosti nékolika km a to bez
jakéhokoliv odkazu na zdroj svého tvrzeni, napf. na prislusnou studii, ro¢enku nebo jiny relevantni
dokument. Dle méreni CHMU? a diikladné studie v blizkosti dalni¢niho kfizeni DO (prazsky okruh) a D1
dochazi jiz po 30 m od télesa dalnice k vyraznému ubytku koncentraci PMy,. Pro Sifeni ¢astic je
daleZita vyska komina (vyfuku) a teplota spalin (jak moc jesté v atmosfére koutova vletka® nastoupd
do vyssich vrstev diky tomu, Ze teply vzduch stoupa vzharu). Proto z vyfukll automobill (velmi nizko
umisténych) dochazi ksiteni Skodlivin na malé vzdalenosti. Naopak u vyznamnych zdrojli emisi
s vysokymi kominy a vysokou teplotou spalin mohou byt Skodliviny transportovany v ovzdusi aZ na
velmi velké vzddlenosti. Samoziejmé to také zavisi na dalSich faktorech, jako jsou meteorologické
podminky, reliéf krajiny atp.”

Sifeni emisi z dopravy ma vliv i na klasifikaci stanic — viz nasledujici bod.

! http://portal.chmi.cz/files/portal/docs/uoco/isko/grafroc/15groc/gr15cz/V2 Brno CZ.html

2 CHMU, Siteni znetidtujicich latek ovzdugi v okoli dopravnich komunikaci, Praha, 2017

® http://fzp.czu.cz/~vachm/ovzdusi/o_me_vlecky.html

* http://users.fs.cvut.cz/~vybirpav/Ochrana%20ovzdusi%202/Prednaska%20Rozptyl%20emisi.pdf



http://portal.chmi.cz/files/portal/docs/uoco/isko/grafroc/15groc/gr15cz/V2_Brno_CZ.html
http://fzp.czu.cz/~vachm/ovzdusi/o_me_vlecky.html
http://users.fs.cvut.cz/~vybirpav/Ochrana%20ovzdusi%202/Prednaska%20Rozptyl%20emisi.pdf

Zaloba str. 24

Teze navrhovatel(:

Od téchto vlastnosti se odvozuji i tzv. oblasti reprezentativnosti pro mérici stanice (publikovano
Ceskym hydrometeorologickym Gstavem (déle také ,,CHMU“).

Reakce:

Zde maji navrhovatelé pravdu. A pravé proto, Ze doprava nemd plosny dopad, jako napf. lokalni
topenisté ¢i dalsi zdroje, je reprezentativnost dopravnich stanic obecné velmi nizka -
»mikroméritko (nékolik jednotek m az 100 m)“. Viz napf. stanice Brno-Svatoplukova nebo Brno-

Zvonarka. > Reprezentativnost téchto dopravnich stanic je tedy prevazné podél komunikaci, pouze
v jejich tésné blizkosti.

Obdobna je situace i z hlediska ,,nanocastic” a vlivu dopravy. Doprava produkuje velmi velké mnoZstvi
nanocastic, avsak se vzrUstajici vzdalenosti od vozovky jejich koncentrace velmi vyznamné klesa.
Velmi vyznamné klesd jejich pocet také pfi plynulé jizdé, naopak nejhorSimi hot-spoty (tj. mista
s nejhor$im stavem ovzdusi) jsou kfizovatky a parkovisté.®’

Pro nazornost obrazek z prezentace pana doc. Vojtiska (na nasledujici strané). Z mapky je velmi dobre
patrné, ze naprosta maxima z hlediska poctu ¢astic jsou méfena na parkovistich a kfizovatkach. Jedna
se o mista, kde auta stoji na volnobéh, resp. brzdi a nasledné akceleruji. Naopak i na rusné cesté mezi
kfizovatkami pocet ¢astic vyznamné poklesne a v bocnich ulickach je jiz velmi nizky. Jak to tedy
interpretovat? Uplné to nejhorsi, co je pro zdravi lidi mozné udélat, je nechat dopravu projizdét
méstem se sérii kfiZzovatek. Projevi se to nejen na emisich z vyfukl (pfedevsim nanocastice), tak na
vyrazné zvysenych emisich z otér( brzdového obloZeni a pneumatik ¢i z abraze vozovek — dulezZity
faktor v emisich &astic z dopravy ®.

A dlleZity je rovnéz text ve spodni Casti obrazku — u dopravy nelze pausalizovat a uplatiiovat na ni
kolektivni vinu. Ne vSechna auta produkuji stejny pocet castic — zavisi na technickém stavu. Pokud by
se opravdu chtélo pfispét ke zlepSeni kvality ovzdusi v Brné z hlediska dopravy, je potieba zejména
docilit co nejvyssi plynulosti (obchvat bez kfizovatek, svést dopravu mimo souvisle obydlend tizemi,
coz mize byt feSenim napt. pro dopravni propojeni mezi severni a jizni ¢asti Brna) a dale se co
nejvice zaméfit na kontrolu technického stavu vozidel a trestat konkrétni viniky (vymontovany filtr
pevnych ¢astic atp.).

> http://portal.chmi.cz/files/portal/docs/uoco/web_generator/locality/pollution_locality/loc BBMZ CZ.html
6 Vojtisek M. et all, Kolik nanocastic vdechujeme ve skole a kolem ni?, konference Ovzdusi 2015, Brno, 2015
7 Vojtigek M. et all, Navrhy legislativnich opat¥eni — emise ze spalovacich motori, konference Ovzdusi 2015,
Brno, 2015

8 http://portal.chmi.cz/files/portal/docs/uoco/isko/grafroc/15groc/er15cz/png/olV1-17.png



http://portal.chmi.cz/files/portal/docs/uoco/web_generator/locality/pollution_locality/loc_BBMS_CZ.html
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http://portal.chmi.cz/files/portal/docs/uoco/web_generator/locality/pollution_locality/loc_BBMZ_CZ.html
http://portal.chmi.cz/files/portal/docs/uoco/web_generator/locality/pollution_locality/loc_BBMZ_CZ.html
http://portal.chmi.cz/files/portal/docs/uoco/isko/grafroc/15groc/gr15cz/png/oIV1-17.png
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Zaloba str. 25

Teze navrhovatelU:

Nize uvedeny obrazek schematicky ukazuje, kterou oblast zasahuji pasy znecisténi uzemi okolo hlavnich
komunikaci D1, D2 a D52. Neni zakreslen vliv z dopravy na mistni siti, ktery ploSné pokryva celé Brno a obce
v jeho okoli. | schematicky obrazek ukazuje, Ze nejvétsi kumulace znecisténi ovzdusi z dopravy je zjevné jizni
Casti Brna a v prilehlém Uzemi brnénské aglomerace.

Reakce:

Zde je potieba uvést JASNY DUKAZ, ZE V TECHTO PASECH JE ZNECISTENiI ovzDuSi zPUSOBENO
DOPRAVOU. V predchozim odstavci se navrhovatelé odvolavaji na akusticko — imisni modelovou
studii a uvadi, Ze v téchto péasech je vse ovlivnéno dopravou. Toto tvrzeni neni nikterak zdivodnéno
a je prokazatelné zavadéjici.

V jiznim pasu D1, D2 a D52 le#i i mé¥Fici stanice CHMU Brno — Tufany, na jejiz koncentraéni rdZici bylo
shora ukazano (viz obrazek na str. 3), Ze plvod znelisténi je nutno hledat jinde. Detailné jsou



jednotlivé vlivy na koncentrace Skodlivin na vybranych stanicich diskutovany ve studii ,Vyhodnoceni
kvality ovzdusi v Jihomoravském kraji v letech 2010 — 2016“ z roku 2017°.

V Praze v blizkosti kfizeni praiského okruhu (D0O) a D1 byla provedena studie ,Sifeni znec¢istujicich

“10 Méteni provadélo CHMU ve spolupréci s okolnimi

latek ovzdusi v okoli dopravnich komunikaci
obcemi a Ministerstvem Zivotniho prostredi pro zjiSténi skute¢ného vlivu silnice dalni¢niho typu na
kvalitu ovzdusi v zdvislosti na vzddlenosti od této komunikace. Ztéto studie vyplyva, Ze zvySené
koncentrace jsou méreny pouze pfimo u samotné komunikace, jiz ve vzdalenosti 30 m dochazi
k vyraznému poklesu koncentrace Skodlivin. Zaroven se ukdzalo, Ze ve srovnani koncentraci jsou
v blizkosti dalnice dosahovdny obdobné koncentrace PMj, a PM,s, jako u pozadovych praZskych
lokalit, zatimco prazské dopravni stanice u Uroviovych kfizovatek v centru mésta dosahuji vyssich
hodnot koncentraci. To opét podporuje teorii, Ze na dopravni komunikaci, kde je plynula doprava,
je kvalita ovzdusi srovnatelna s pozadovymi koncentracemi (stanice leZici mimo vliv dopravy),
zatimco v centrech mést, kde doprava plynula neni, je situace horsi. Tato studie byla pfipravena na
zakladé redlnych méreni a redlné namérenych dat ve vSech rocnich obdobich, jde tedy o to nejlepsi,
co z hlediska sifeni Skodlivin v ovzdusi mame k dispozici.

Lze tedy fFici, Ze uvedeni onoho zavadéjiciho schematického obrazku s pasy bez dikazii ve formé
naméfenych dat a jasného prokazani dominantniho vlivu dopravy (napf. chemickymi analyzami
a hodnocenim) je pokus o uvedeni vefejnosti vomyl. Navrhovatelé na podporu svych tvrzeni
predkladaji pouze nékteré studie, z nichZ vyuiZivaji pouze urcité pasaze bez dalSiho kontextu, a na
jejich zakladé konstruuji schématicky obrazek bez realnych dlikazt a korelaci, se snahou potvrdit
vyhradné svou hypotézu.

Zaloba str. 26

Teze navrhovatelG:

Podle studie ,Vliv kvality ovzdus$i na zdravi a umrtnost Briiant“ v Brné v disledku znegisténi ovzdusi
pfed€asné zemie pfes 400 lidi roéné, coZ je vice neZ dvojnasobek umrti na nadory plic, pficemz
pokud by doSlo ke snizeni pramérné ro¢ni koncentrace PMzs i o pouhych 5um/ms, vedlo by to
k oddaleni umrti vice nez 100 lidi roéné a prodlouzeni stfedni délky Zivota o 4 mésice.

Reakce:

Na koncentracich PM, s se podili vice zdrojli nez pouze doprava, konec konct i studie se jmenuje ,Vliv
kvality ovzdusi ...“ a ne ,Vliv dopravy ...“. Je tedy potfeba upozornit, Ze jak v Jihomoravském kraji, tak
celorepublikové se na koncentracich PM, s podili vice zdroj(i (viz dale emisni analyza na str. 10). Velmi
vyznamnym zdrojem jsou lokalni topenisté, které prestoze jsou v provozu pouze v topné sezoné, tak
v celoroéni bilanci PM, s za celou €R vyprodukuji vice nez POLOVINU téchto &astic''. Proto jsou
nejvyssi_koncentrace PM,s vidy méfeny vtopné sezéné. A pravé tyto jemnéjsi Castice mohou

putovat na vétsi vzdalenosti. Brno tak mlZe byt vyznamné ovlivnéno emisemi PM,s z lokdlnich
topenist z dalSich obci Jihomoravského kraje. Toto je dllezité pro pochopeni vysokych koncentraci

% Vyhodnoceni kvality ovzdugi v Jihomoravském kraji v letech 2010 — 2016, Brno, 2017
19 EHMU, Siteni znetidtujicich latek ovzdugi v okoli dopravnich komunikaci, Praha, 2017
" http://portal.chmi.cz/files/portal/docs/uoco/isko/grafroc/15groc/gr15cz/png/olV1-19.png



http://portal.chmi.cz/files/portal/docs/uoco/isko/grafroc/15groc/gr15cz/png/oIV1-19.png

PMjo @ PM,s v zimnim obdobi. Tento fakticky stav, ktery nastavd v zimnim obdobi, prokazuji méfici
kampané v malych sidlech JMK, které realizoval JMK ve spolupraci s CHMU vZdy na zacatku topné
sezony v letech 2015 a 2016. V prlbéhu méficich kampani byla zjisténa horsi kvalita ovzdusi ve
sledovaném case (pfelom fijna a listopadu) v malych obcich s vyznamnym zastoupenim spalovani

pevnych paliv oproti rezidenénim ¢dstem mésta Brna 1213

Zaloba str. 26

Teze navrhovatel(:

Pro PMuo je v pfiloze €. 1 zakona €. 201/2012 Sb. stanoven limit ¢etnosti vyskytu dnd s pfekroéenim
~denniho limitu PM1o“ na 40 ug/m?, a to max. 35x za kalendarni rok.

Reakce:

Toto je nepravdiva informace. Hodnota imisniho limitu pro primérnou denni koncentraci je
50 pug-m>. Imisni limity platné v CR jsou stanoveny v pfiloze €. 1 k zdkonu €. 201/2012 Sb., o ochrané
ovzdusi, ve znéni p. p.

Pro Uplnost je nutno uvést, Ze uvedeny polétavy prach o velikosti do 10 um oznacovany jako PM;y ma
platnym zdkonem o ochrané ovzdusi stanoveny celkem 2 limity — jednak rocni primér ve vysi
40 pg-m™ ,a déle pak denni priimér ve vysi 50 pg-m~ s tim, Ze je tolerovano 35 dn( v kalendafnim
roce, kdy tento limit mlZe byt prekrocen. Tato tolerance je tam uvedena pravé z ddvodu
pravidelného zhorsovani rozptylovych podminek v zimnim obdobi (inverzni stavy ovzdusi) a jedna se
tedy o mimoradny stav znecisténého ovzdusi, kterému nelze Ucéinné predchazet pfi soucasné Urovni
poznani.

Zaloba str. 27

Teze navrhovatelG:

Rogenka CHMU také uvadi, Zze nejvétsi podil na zvy$enych koncentracich vy$e zmin&nych $kodlivin
ma doprava.*

Reakce:

Uvedend véta je vytriena z kontextu — cely odstavec v predmétné rocence CHMU zni nasledovné:
Nejvétsi podil na zvySenych koncentracich vySe zminénych Skodlivin ma v aglomeraci Brno

2R, Skefil a §. Antosov3, ,,Méfici kampan kvality ovzdusi v obcich Jihomoravského kraje - zima 2015 (Prace,
Chudcice, Velké Pavlovice),” 2015. [Online]. Available: https://www.kr-
jihomoravsky.cz/Default.aspx?PublD=288488&TypelD=7.

BR. Skefil, S. Antogova a H. Plachd, ,Méfeni kvality ovzdusi v malych obcich v topné sezéné 2016 (Jinacovice,
Babice u Rosic),” 2016. [Online]. Available: https://www.kr-
jihomoravsky.cz/Default.aspx?PublD=329832&TypelD=7.
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https://www.kr-jihomoravsky.cz/Default.aspx?PubID=288488&TypeID=7
https://www.kr-jihomoravsky.cz/Default.aspx?PubID=329832&TypeID=7
https://www.kr-jihomoravsky.cz/Default.aspx?PubID=329832&TypeID=7

doprava. Protinaji se zde vyznamné dopravni tepny (dalnice D1, D2, rychlostni silnice R52 na Viden
a R43 na Svitavy). Kvtli nevyfeSenému obchvatu Brna z dalnice D1 smérem na Svitavy projizdi
denné centrem mésta Brna velké mnoiZstvi tranzitni dopravy, navysujici jiz tak znacné mnozstvi
automobilG v Brné. Plynulost tranzitni dopravy pak neni zajisténa kvtli nedokonéenému velkému
méstskému okruhu v oblasti Pisarek a Zidenic. Zde je tedy naznaéeno, pro¢ se doprava podili na
zvySenych koncentracich — vysoké koncentrace Castic jsou zpUsobeny zejména nizkou plynulosti
dopravy — to by pomohla tesit kapacitni komunikace mimo centrum mésta, na které auta pojedou
plynule.

Obecné ma plynulost silni¢ni dopravy vyrazné pozitivni vliv na emise polétavého prachu. Plynule
jedouci auto jede na vyssi pfevodovy stupen, ma nizsi spotfebu paliva, a tedy i tvorbu emisi z jeho
spalovani. Stejné tak plynule jedouci auto nebrzdi a neakceleruje, coZ jsou dalsi vyznamné zdroje
emisi prachu — emise z otérl brzdového obloZeni a pneumatik pfi brzdéni resp. otérl pneumatik pfi
akceleraci. Tyto nestandardni tedy ,, neplynulé stavy” maji vyznamny vliv na mnozZstvi emisi z dopravy
v centrech mést oproti obchvatovym komunikacim, kde se tyto jevy v podstaté nevyskytu;ji.

Oxidy dusiku koreluji sintenzitou dopravy — pokud vsSe pojede centrem Brna, budou zde
prekracovany limity, pokud tranzit (osobni i ndkladni) pojede mimo centrum Brna, je velkd
pravdépodobnost, Ze koncentrace NOx poklesnou. O korelaci koncentraci oxidd dusiku
a suspendovanych ¢&astic PM;, a PM,s sdopravou je kapitola v dokumentu ANALYZA KVALITY
OVZDUSI VE VZTAHU K JEDNOTLIVYM UZEMNIM CELKUM JIHOMORAVSKEHO KRAJE (Mgr. R. Skefil,
Brno, ¢erven 2017) — je k dispozici na OUPSR, KU JMK.

Zaloba str. 27- 4.1.1 Céstice polétavého prachu PMga PM, 5

Teze navrhovatelG:

Podle tohoto grafu naprosto majoritnim zdrojem znecisténi éasticemi frakci PMio a PM2s
v aglomeraci Brno jako celku jsou mobilni zdroje (REZZO 4, fialové vysec€e v grafech) s podilem
89.0 % resp. 89.4 %.

Reakce:

Zminény graf vychazi z emisni bilance za rok 2011. Program zlepSovani kvalty ovzdusi (,,PZKO“) byl
zpracovavan v gesci MZP od roku 2013, a v tu dobu se jednalo o nejaktualnéj$i emisni data. Bohuzel
vinou dlouhych schvalovacich procesl nabyl PZKO ucinnosti aZz v roce 2016, kdy uZ jsou tato data
emisni bilance prekonana z vice divod.

1. Kdispozici jsou emisni bilance za rok 2015.* Pro¢ nejsou v navrhu na zrueni ZUR JMK
pouzita aktualni (vefejné dostupna) data navrhovatelé neuvadé;ji?

2. VPZKO byly v roce 2011 pro emise REZZO 4 (doprava) pouZity pro emise z otérl emisni
faktory dle mezinarodniho GUIDEBOOK, verze 2009. Ve vydané nové verzi 2013 byly tyto
emisni faktory na zakladé novych poznatkud a technik razantné snizeny, coz se dotklo i ¢astic.
Navic byly pfepocteny emise z vytapéni (ne naposledy). Tam se naopak na zakladé novych

 http://portal.chmi.cz/files/portal/docs/uoco/oez/emisnibilance CZ.html
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poznatk(l emisni faktory navysily. TakZze relativni poméry se tim v prabéhu let 2011 — 2016
vyrazné zménily. Je dileZité a odpovédné pouzivat aktualni emisni faktory tak, jak to
vyzaduje legislativa. S témito zménami CHMU pravidelné seznamuje pracovniky KU a ORP,
vie je rovnéz k dispozici na portalu CHMU™.

CHMU stale provozuje letitou databazi REZZO (registr emisi a zdrojd znecistovani ovzdusi), protoze
v ném jde hlavné o zplsob evidence (bodové — tj. zdroje, u kterych jsou stanoveny urcité povinnosti,
limity, atd..., ploSné stacionarni, plosSné mobil.). Je to z divodu zachovani dlouhé ¢asové rady této
databaze.

Emise je v3ak také mozZné Clenit dle sektor(l zdroji (NFR a GNFR). Toto clenéni je detailnéjsi. Do EU
a EHK OSN jsou reportovany emise dle NFR (Nomenclature For Reporting)!

Emise &astic PM;o a PM, 5 dle ¢lenéni NFR za celou CR jsou k dispozici v ro¢enkach CHMU™. Z aktudlni
rocenky za rok 2015 vyplyva, Ze mezi hlavni zdroje emisi PMx v roce 2014 patfil sektor 1A4bi-Lokalni
vytapéni domacnosti, ktery se podilel na znecistovani ovzdusi v celorepublikovém méfitku latkami
PMj, 33,9 % a PM,5 51,2 %. Mezi dalsi vyznamné zdroje emisi PMy, patfi 3Dc-Polni prace, kde tyto
emise vznikaji pfi zpracovani pudy, sklizni a ¢isténi zemédélskych plodin. Tento sektor predstavoval
12,8 % emisi PMy,. Z hlediska ucinku na lidské zdravi jsou velkym rizikem emise ¢astic pochazejici
z dopravy, predevsim ze spalovani paliv ve vznétovych motorech, které produkuji ¢astice o velikosti
jednotek az stovek nm. Sektory 1A3biii-Silnicni doprava: Nakladni doprava nad 3,5 tuny a 1A3bi-
Silnicni doprava: Osobni automobily se na dohromady na emisich PM,, podilely 5,9 % (3,5 %

nakladni + 2,4 % osobni) a na emisich PM, s 9,1 % (5,4 % nakladni a 3,7 % osobni) .

Z uvedeného vyplyva, Ze v CR je hlavnim zdrojem zneéisténi sektor lokalniho vytapéni doméacnosti,
a to prestoZe je v provozu pouze v chladné ¢asti roku. Toto opét navrhovatelé nikde neuvedli ve
shaze uvést vefejnost v omyl. Pfitom sami uvadéji, Ze znecisténi se muzZe Sifit a zrovna sektor
vytapéni plsobi ploné v obydlenych ¢astech CR. Daldim vyznamnym sektorem, ktery je na jizni
Moravé o to vyznamnéjsi, jsou Polni prace a s nimi rovnéz spojena vétrnd eroze. Vyznamny vliv
zemédélstvi a vétrné eroze na koncentrace hrubsi frakce PM,, doklada jednak rozptylova studie
a rovnéz studie zamérena pravé na méreni vétrné eroze. Tyto studie jsou volné k dispozici na portalu
Jihomoravského kraje™ ™ .Tento vliv vétrné eroze je dobfe patrny napf. i na koncentraéni rizici
z lokality Brno — Lany, kdy je v letnich mésicich patrny nardst koncentraci pfi proudéni zjihu
a jihovychodu pti vysokych rychlostech vétru, zatimco u jemnéjsi frakce tento jev pozorovan neni”.
Z toho je patrné, Ze pfi dostateCném proudéni vétru ovliviiuje vétrna eroze koncentrace i v Brné.
Doprava je samoziejmé rovnéz dileZitym faktorem, ale jak jiz bylo uvedeno dfive, plsobi zejména

lokalng, s narustajici vzdalenosti vliv dopravy klesa jiz v fadu desitek metri™.

> http://portal.chmi.cz/files/portal/docs/uoco/oez/embil/dokumentySpolecne.html

'® http://portal.chmi.cz/files/portal/docs/uoco/isko/grafroc/15groc/eri5cz/IV1I PM CZ.html

Y http://portal.chmi.cz/files/portal/docs/uoco/isko/grafroc/15groc/gr15cz/IV1 PM CZ.html

¥ Bucek, ,ROZPTYLOVA STUDIE PRO POSOUZEN{ IMISNIHO ZATIZEN{ Z VETRNE EROZE,“ Jihomoravsky kraj,
[Online]. Available: https://www.kr-jihomoravsky.cz/Default.aspx?ID=262828&TypelD=2.

¥R, Skefil, S. Antogova a G. Knozova, ,Monitoring vétrné eroze v lokalité Kucharovice,” 2016. [Online].
Available: https://www.kr-jihomoravsky.cz/Default.aspx?PublD=337479&TypelD=7.

2% yyhodnoceni kvality ovzdugi v Jihomoravském kraji v letech 2010 — 2016, Brno, 2017
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Emisni_bilance suspendovanych ¢astic v Jihomoravském kraji byla pfipravena zreportovanych
emisi v rozloZzeni EMEP-GRID a ¢lenénych dle hlavnich sektorl (GNFR); pouZity byly hodnoty emisi
PMjo @ PM, s za rok 2015. Na rozdil od celorepublikovych dat ¢lenénych dle jednotlivych sektor(i NFR
(viz predchozi odstavce) nejsou Udaje na urovni kraji v tomto podrobném clenéni dostupné. Pro
prehled podilu zdroji na emisich suspendovanych &astic PMiy a PM, s v Jihomoravském kraji jsou
vsak naprosto dostacujici. Zastoupeni jednotlivych sektordi GNFR v JMK zobrazuji nasledujici obrazky.

M Vefejna energetika

M Pramysl

M LokdlIni topenisté

m Fugitivni emise

B Rozpoustédla

m Silni¢ni doprava

1 Leteckd doprava
Nesilni¢ni doprava
Odpady

Zemédélstvi_chov hosp. zvifat

0% m Zemé&délstvi ostatni

Obr. - Podil jednotlivych sektor( zdrojli GNFR na emisich PMy, v Jihomoravském kraji, rok 2015

2% M Vefejna energetika

B Pramysl

M LokdIni topenisté

M Fugitivni emise

B Rozpoustédla

0% M Silni¢ni doprava

1 Leteckd doprava
Nesilni¢ni doprava
Odpady

Zemédélstvi_chov hosp. zvifat

0% 0% m Zemédélstvi ostatni

Obr. - Podil jednotlivych sektord zdrojd GNFR na emisich PM;s v Jihomoravském kraji, rok 2015

Z uvedeného vyplyva, Ze na emisich castic PMy, a PM,;s se vJMK podili vice sektorti, nelze vse
prisuzovat pouze silniéni dopravé. Podrobné;jsi rozbor emisi kraje je ve studii z roku 2017. %

2 Vyhodnoceni kvality ovzdusi v Jihomoravském kraji v letech 2010 — 2016, Brno, 2017
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Zaloba str. 28

Teze navrhovatel(:

Stanici pro monitorovani ovzdusi provozovala po nékolik let i méstska ¢ast Brno-Bosonohy.

Reakce: Z pohledu verifikovatelnosti a porovnatelnosti jsou uvadéné vysledky méreni kvality

ovzdusi na blize neupfesnéné meéfici stanici Brno — Bosonohy zcela nepouzitelné pro kvalitativni

i kvantitativni posouzeni kvality ovzdusi v misté méreni. Provozovatel tohoto méreni obecné musi mit
platnou autorizaci od MZP a soucasné je nutné, aby takovéto méfeni splnilo naro¢né podminky
smérnice EU 2008/50/ES. Pozadavky na méfici sit, na autorizaci a na certifikaci dat vychazi
z pozadavkd platnych pravnich predpisd nejen v uvddéném obdobi, ale také vsoucasné dobé.
Jednalo se tedy o neautorizované méreni, které vychazelo z neverifikovanych dat a jako takové ma
pouze omezenou informacni hodnotu. Vysledky tak pro nesplnéni elementarnich pozadavkid nelze
pouZzit pro kvalifikované posouzeni stavu ovzdusi v lokalité i jejim SirSim okoli.

Toto méfeni nemélo certifikaci od MZP, nedoddvalo data do databaze ISKO. Nejsou zndmy
podrobnosti o tom, kde se presné méfilo, v jaké vysce, jaky koeficient byl v pfistroji nastaven a na
zakladé ceho, jak €asto byla provadéna kontrola / kalibrace atp. — jednd se o zavadéjici informaci,
protoze takovéto méreni nevstupuje do hodnoceni kvality ovzdusi.

Je nutné, aby takovéto méreni splnilo podminky smérnice 2008/50/ES, kterd uz de facto vyzaduje
akreditaci, nebot analyzatory bud musi byt kalibrovany ¢i navazany na néjaky standard nebo
v pfipadé laboratofi provdadét mezilaboratorni porovnani. Jinak jsou to pouze Cisla, ktera o ni¢em
nevypovidaji.

Data z takovychto méreni jsou pro odbornou verejnost absolutné neakceptovatelna!

Zaloba str. 28

Teze navrhovatelG:

Uzemi nejvice zasaZena touto nadlimitni zaté%i se nachazeji podél vyznamnych silni¢nich staveb (délnic D1,
a D2, rychlostni silnice R52, resp. dalnice D52 a dalsich). Nejvice zasazenou oblasti v JMK je v tomto ohledu jizni
Cast mésta Brna a prilehlé oblasti, véetné Gzemi navrhovatell z fad obci (Troubsko, Modfice, Ostopovice,
Nebovidy, Moravany, Zelesice, Blazovice a Ponétovice) a té7 Gzemi, ve kterém bydli néktefi z navrhovatel(i —
fyzickych osob, resp. zastupcl verejnosti (napr. méstska cast Brno-Bosonohy, meéstskd ¢ast Brno-Chrlice,
méstska ¢ast Brno-Turany, méstska cast Brno-jih).

Reakce:

Uvedené tvrzeni neni jakkoli ocitovano s odkazem na zdrojovou literaturu, a nelze tedy posoudit, zda
navrhovatel vychazel z néjakych relevantnich Udaji nebo pouze ze subjektivnich dojm0 bez hlubsi
znalosti zakonitosti v atmosfére.

V blizkosti zminénych dopravnich staveb NENi ZADNA STANICE STATNi SITE IMISNIHO
MONITORINGU. Chybi rovnéz citace na zdroj této informace. Takové stanice jsou napf. v Rakousku
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v blizkosti dalnice Al nedaleko Lince. Hodnoceni kvality ovzdusi ztéto stanice je srovnatelné

s mérenim v méstském parku v Linci, viz studie Vyhodnoceni kvality ovzdusi v Jihomoravském kraji
v letech 2010 — 2016. Pro ukazku uvadime graf ze zacatku roku 2017, kdy i v Rakousku byly méreny
vysoké koncentrace z diivodu zhorSenych rozptylovych podminek a dalkového transportu.

Dalni¢ni stanice Enns-Kristein 3 nedaleko Lince, Hornorakousko

100

Koncentrace (pg.m3)

e PNV 10_Enins-Kristein 3 m— P\2,5 Enns-Kristein 3 s PM 10 _Linz-Stadtpark P M?2,5 _Linz-Stadtpark

Srovnani koncentraci PMy; a PM,s na dopravni stanici v blizkosti dalnice A1l Enns-Kristein 3
s méstskou pozadovou lokalitou Linz-Stadtpark, 1. 1. 2017 — 20. 5. 2017
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Z pohledu hodnoceni kvality ovzdusi mimo Uzemi reprezentativnosti stanic imisniho monitoringu je
nutné také vychazet z § 11 bod 6 zdkona 201/2012 Sb., zakona o ochrané ovzdusi, ve znéni
pozdéjsich predpist (dale jen ,zdkon ¢. 201/2012 Sb.”), kde se uvadi, Zze k posouzeni, zda dochazi
k pfekroceni nékterého z imisnich limitl se pouZije primér hodnot koncentraci pro ¢tverec Uzemi

o velikosti 1 km* vidy za predchozich 5 kalendatnich let. Tyto hodnoty ministerstvo kazdoroéné

zverejiuje pro vsechny zény a aglomerace zplUsobem umoznujicim dalkovy pfistup. Tyto Udaje jsou

v grafické podobé zvefejnény na webu CHMU
(http://portal.chmi.cz/files/portal/docs/uoco/isko/ozko/ozko CZ.html) a dale pak také na mapovém
portalu Jihomoravského kraje, ktery z téchto dat vychazi

(http://195.113.158.123/itc/default.aspx?wmcid=4&SID=).

Nicméné ani takto zjisténa uroven znecisténi ovzdusi neni jednoznacénym dikazem o silni¢ni dopravé
jako jediném zdroji znecisténi, tak jak je v ndvrhu prezentovano.

Zaloba str. 28

Teze navrhovatelU:

Monitorovaci sit se postupné rozristala. Dlouhou historii méreni ma méfici stanice Brno-Turany, cozZ je tzv.
predméstska pozad'ova stanice. Stanice se naléza mimo hustou zastavbu v arealu letisté Brno-Turany a diky
svému umisténi v oblasti pfechodu do volné krajiny se zde vlivy kumulace vliv(i uplatnuji relativné méné nez
u stanic v urbanizovanych ¢astech Brna.

Reakce: NepodloZené a nepravdivé tvrzeni, nutno doplnit zdroj nebo diikaz, Ze tomu tak je,

jinak se jedna o zavadéjici informaci!

Podrobnéjii idaje o stanici Brno Tufany jsou uvedeny v analyze 2 — kap. 2.3.3.

Teze navrhovatelU:

Stanice je reprezentativni zejména pro tzv. pozad'ové znecisténi, tj. Groven znecisténi charakteristickou pro Sirsi
oblast. Dle CHMU je reprezentativnost pro tuto pozadovou stanici definovana jako , oblastni méfitko - méstské
nebo venkov (4 - 50 km)“.

Reakce: A tedy je reprezentativni i pro celé Brno a velkou ¢ast aglomerace Brno. Pfedméstska

pozadova lokalita charakterizuje nejméné znecisténou cast aglomerace Brno a predevsim oblasti
mimo centrum Brna (tzn. i rezidencni oblasti). Z koncentracnich rdzic vyplyva, Ze tato lokalita je
prevazné znecistovana ,mimobrnénskymi zdroji“ — zejména pfi proudéni vétru od severovychodu
a témér vyhradné v zimé (v topné sezdné lokalnich topenist). Naopak pfi proudéni vétru ze sméru od

2> Vyhodnoceni kvality ovzdugi v Jihomoravském kraji v letech 2010 — 2016, Brno, 2017
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dalnice D1 & od centra Brna nejsou vysoké koncentrace méreny®*. Ilustrativné je to znazornéno na
obr. na str. 3.

Teze navrhovatel(:

V urbanizovanych oblastech, resp. v oblastech protnutych hlavnimi silni¢nimi koridory, je znecisténi ovzdusi
typicky vyznamné vyssi nez pozadové hodnoty. Kumulativné se zde uplatiuj i mistni zdroje zneciSténi, napfr.
liniové zdroje znecisténi (dalnice) nebo plosny zdroj znecisténi (sit silnic nizsiho Fadu).

Reakce: Nutno dolozit dikaz, Ze ,V urbanizovanych oblastech, resp. v oblastech protnutych
hlavnimi silni¢nimi koridory, je znecisténi ovzdusi typicky vyznamné vyssi nez pozadové hodnoty”.
Chybi odkaz, nejsou dolozené z4ddné relevantni hodnoty pro toto tvrzeni a jde tedy pouze
o subjektivni domnénku bez redlnych zakladu.

Jako protiargument lze pouzit méreni PM,y v jiz zminovanych Brné-Tufanech, v lokalité Brno-
Bohunice, kde se kumuluje vice zdroj (Brno-Lany), v centru mésta (Brno-Détskd nemocnice) a na
dopravou nejzatizenéjsi lokalité Brno — Svatoplukova.

Lokalita Eol 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 Pramér Procento
Brno-Svatoplukova T/U/R 43,7 39,1 34,7 32,3 30,2 29,1 34,9 100%
Brno-Lany B/S/RN 33 351 31,2 31,6 26,1 27,1 30,7 88%
Brno - Détska nemocnice B/U/RC 27,1 25,4 24,5 25,7

Brno-Tufany B/S/IR 30,4 29,4 26,2 26,6 24,6 22,5 22 26,0 74%
Mikulov-Sedlec B/R/A-REG 24,8 23,5 21,4 23,3 20,6 20 18,8 21,8 62%

Brno-Détska nemocnice v centru mésta méfi teprve 3 roky, presto nelze fici, Ze by koncentrace byly

,wyznamné vy$si neZ ve stejnych letech v Tufanech (24,6 ug-m= vs. 27,1 pg'm~, 22,5 vs. 25,4 pg:m™
a 22 vs. 24,5 pug'm™). Imisni limit pro primérnou roéni koncentraci PM;, méa hodnotu 40 pg-m™.
Pokud bychom tedy zprlimérovali koncentrace za poslednich 7 let (sloupec priimér), bylo by patrné,
7e rozdil mezi nejvice zatizenou lokalitou Brno-Svatoplukova a Brno-Tufany je zhruba 9 pg-m~. Pokud
je hodnota vyjadrena relativné vici nejvice zatizené lokalité Brno-Svatoplukova (sloupec procento),
Ize Fici, Ze zhruba 75 % koncentraci ¢astic nejznecisténéjsi stanice (Brno-Svatoplukova) méfi jiz ona
predméstska stanice Brno-Turany. Cili i kdybychom predpokladali, Zze v lokalité Brno-Svatoplukova
neni jiny zdroj emisi nez doprava (neni to pravda), byl by vliv dopravy 25 % na celkovych
koncentracich v této lokalité. Pro nazornost jesté srovnani se stanici Mikulov-Sedlec — regiondlni
pozadovou lokalitou, ktera reprezentuje nejCistsi oblast Jihomoravského kraje. | tak jsou zde méfeny
koncentrace na Urovni 62 % stanice Brno-Svatoplukova. Nejednd se tedy o rozdily v nasobcich, které
Ize pokladat za vyznamné. Dale je potieba si uvédomit, Ze rozdily mezi lokalitami jsou stale mensi —
v roce 2016 napt. méfila lokalita Brno — Tufany jiz jen o 7 pg-m niz&i primérné ro¢ni koncentrace
PM,0, neZ Brno-Svatoplukova. Graficky trend zobrazuje nasledujici graf.

** Vyhodnoceni kvality ovzdugi v Jihomoravském kraji v letech 2010 — 2016, Brno, 2017
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i srovnani s dalSimi lokalitami. Za vSechny jeden graf ze studie — srovnani koncentraci PM,s za
vSechny kampané. Stanice pfimo u dalnice je oznafena Hot-spot, stanice v rozmezi 30 — 60 m od
dalnice jsou znaceny jako Doprava. Obce je oznaceni pro stanice v obcich v okoli DO (zhruba v 500 m
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Z grafu je patrné, Ze nizsi hodnoty méfi pozadové lokality, vyssi koncentrace méri pozadové lokality

evvys

24hodinovych koncentraci PM;s (12 pg-m~) byl naméten v lokalitdch Hot-spot, Doprava a Obce. Jen

vevar

> EHMU, Siteni znetidtujicich latek ovzdugi v okoli dopravnich komunikaci, Praha, 2017
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0 néco maélo vy$éi medidn naméfila lokalita Ko3etice (12,5 pg-m~) a také pozadové lokality Prahy
(14 pug-m™). Vice ve zmitiované studii, ktera je k dispozici na JMK jako podklad pro UAP 2017.

Zaloba str. 28 - 29

Teze navrhovatelG:

Pro obdobi, kdy nebyla v brnénské aglomeraci v provozu husta sit méicich stanic, tj. pro obdobi zhruba do roku
2009, jsou niZe uvedeny aspon Udaje pro tuto predméstskou pozadovou stanici.

Reakce:

Pro¢ se kon¢i rokem 2009, kdy? na webu CHMU jsou k dispozici data aZ do roku 2016? *® Jedna se
o zavaziné pochybeni navrhovatelll. Hodnotit kvalitu ovzdusi na zakladé 7 a vice let starych dat

a neuvést aktudlni data lze vnimat jako snahu o manipulaci a ¢i uvadéni v omyl.

Déle je potfeba zminit dezinterpretaci dat ze strany navrhovatelll smérem k hodnoceni imisniho
limitu. Zédkon €. 201/2012 Sb., o ochrané ovzdusi, ve znéni pozdéjsich predpisi, v pfiloze €. 1 jasné
definuje imisni limit pro denni koncentraci PM,,. Ten je stanoven tak, Ze hodnota imisniho limitu
(50 pg-m~) mize byt za kalendaini rok 35x prekrocena. Proto se ve vztahu k imisnimu limitu VZDY
hodnoti aZ 36. nejvyssi hodnota primérné denni koncentrace PM,, za kalendaini rok. Pokud je
vy$si nez 50 pg-m~>, dochazi k prekroéeni imisniho limitu. Navrhovatelé viak zamérné srovnavaji
maximalni denni koncentraci PM,, (tedy 1. nejvyssi nikoliv 36. nejvyssi, jak vyZzaduje zakon), ktera
k imisnimu limitu Zaddny vztah nema. To, Ze vi, Ze se hodnoti az 36. nejvyssi hodnota dokazuje sloupec
pocet prekroceni a predchozi text, kde je to uvedeno. Jednd se tedy o zdmérné uvedeni v omyl.
Maximalni hodnotu lze vztahovat pouze k HODNOTE imisniho limitu, ne k imisnimu limitu jako celku,
jak je definovan v zadkoné. Navic jak jiz bylo uvedeno, navrhovatelé hodnoti vici imisnimu limitu velmi
historicka data — rovnéz data z obdobi, kdy jesté ceska legislativa imisni limit pro denni koncentraci
neznala, a tedy nelze jakkoli dovozovat, zdali byl takovy imisni limit prekrocen!

Pozn.: Imisni limity pro &dstice PM byly do legislativy CR zavedeny zdkonem & 86/2002 Sb. (ué. 01.06.2002)
resp. nafizenim viddy ¢. 350/2002 (ucinnost 03.07.2002)

Spravné hodnoceni ve vztahu k imisnimu limitu véetné doplnénych hodnot za roky 2010 — 2016 uvadi

nasledujici tabulka. Maximalni piekroéeni limitu bylo dosazeno v letech 2005 a 2006 o 26 %! *°

Rok 36. nejvyssi denni
koncentrace PM;q Hodnota IL %

2004 55,4 50 111%
2005 63 50 126%
2006 63,1 50 126%
2007 51,3 50 103%
2008 449 50 90%
2009 47,2 50 94%

%8 http://portal.chmi.cz/files/portal/docs/uoco/isko/tab roc/tab roc CZ.html
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2010 56,4 50 113%

2011 56,5 50 113%
2012 47,5 50 95%
2013 47,2 50 94%
2014 44 50 88%
2015 38 50 76%
2016 40,6 50 81%

Na strané 28 a 29 7aloby jsou sice data ze stanice Brno — Tufany uvedena, nikoli vSak v ucelené radé

dat, kterd jsou zpfistupnéna vefejnosti na webu CHMU. Udaje o imisnim méfeni jsou na této lokalité

uvedeny pouze do roku 2009 a z nezndmého diivodu tak nepostihuji prokazatelny stav, kdy od roku

2011 nedochazi k prekracovani imisniho limitu pro denni koncentrace a zejména fakt, Ze v uvedeném

obdobi po roce 2010 dochdazi k pozvolnému poklesu imisnich koncentraci vice znedistujicich latek.

Tato skutecnost jednoznacné potvrzuje, Zze ve viceletém porovnani dat dochazi k pozvolnému

zlepSovani kvality ovzdusi. V nasledujici tabulce jsou uvedeny namérené hodnoty na méfici stanici
BBNYA (Brno - Turany) v letech 2010 -2016.

Namérené hodnoty na meéfici stanici BBNY (Brno — Turany) v letech 2010-2014 (tucné vyznaceno
prekroceni imisniho limitu)

Znedistujici latka 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 limit
NO, roc¢ni koncentrace 20,2 | 18,5 | 18,0 | 17,4 | 17,2 | 17,1 | 15,2 40
116,
NO, maximalni hod. koncentrace 7 94,1 | 89,3 | 94,5 |84,0| 94,9 | 69,1 200
NO, cetnost prekroc. max. hod.
konc.* | 0o o] o]0 ] 0O 0 18
S~
PM,, rocni koncentrace E 30,4 | 35,6 | 26,2 | 26,6 | 24,6 | 22,5 22 40
PM,, cetnost prekroc. denni konc.
Rt 50 46 29 32 19 12 17 35
PM,,s rocni koncentrace 23,8 121,5(19,4|21,1|19,0| 17,7 | 18,1 25
SO, maximalni hod. koncentrace 959|639 | 56,7 |49,8 | 41,5 | 51,7 | 34,6 350

* pocet hodin

** pocet dnli

V roce 2015 nebyl na stanici Brno — Tufany opét pfekrocen zadny zdkonny imisni limit pro zne€. latky v ovzdusi.
Denni prdmér pro PM,q byl prekrocen pouze 12x a je tedy v zakonné toleranci. V roce 2016 nebyl na stanici
Brno — Turany opét prekrocen Zadny zakonny imisni limit pro zned. latky v ovzdusi. Denni primér pro PMyq byl
prekrocen pouze 17x a je tedy v zakonné toleranci.

Dle vyse uvedenych namérenych dat Ize hodnotit stavajici imisni situaci v predmétné lokalité jako mirné
znecisténou. V letech 2010 az 2011 byla prekrocena maximalni ¢etnost prekroceni nejvyssi denni koncentrace
PMy,, imisni limit pro priamérné rocni koncentrace téze Skodliviny vSak prekroCen nebyl. Imisni limity pro
ostatni sledované skodliviny v uvedeném obdobi byly spliovany. Uvedené udaje tedy vyvraci tvrzeni pravniho
zastupce navrhovatel o tom, Ze nedochazi za poslednich témér 20 let k Zadné vyznamné zméné drovné
znedisténi k lepSimu.
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Dal$i stanici imisniho monitoringu v jizni ¢asti mésta Brna je stanice Brno — Lany umisténa v MC Brno
Bohunice cca 415 m od dalnice D1 v inverzni poloze v blizkosti dalnice D1 (60 tis. os. vozidel/den,
z toho 22 % nakl. dopravy) ve vzdalenosti 415 m
(http://portal.chmi.cz/files/portal/docs/uoco/web generator/locality/pollution locality/loc BBML C
Z.html).

Cetnost prekroéeni dennich imisnich limitd PMy, na jednotlivych stanicich za roky 2010 — 2015 (tucné
vyznaceno prekroceni imisniho limitu):

Tab. 1 — Pocet dni s prekro¢enou hodnotou imisniho limitu pro 24hodinovou koncentraci PMyy,
Jihomoravsky kraj, 2010 — 2016

Lokalita Eol 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016
Brno — Détska nemocnice B/U/RC 26 21 25
Brno-Arboretum B/U/RN 34 20 25 20
Brno-Lany B/S/RN 64 65 45 41 51 33 30
Brno-Svatoplukova T/U/R 104 85 56 72 62 32 38
Brno-Vystavisté T/U/C 68 61 37 26 34 23 18
Brno-Zvonarka T/U/C 75 59 44 69 54 46 40
Brno-Masna B/U/CR 13 15
Brno-Sobésice B/S/R 24 31 17 12 12 10 12
Brno-Kroftova T/U/R 45 43 26 22 18 16 23
Brno-Lisen B/U/R 8
Brno-Uvoz (hot spot) T/U/R 59 45 33 19 31 19 13
Brno-Tufany B/S/R 51 46 29 32 19 12 17
Kucharovice B/U/R 26 29 17 17 17 7 3
Lovcice B/R/A-NCI 34 29 8 24 16 18 24
Mikulov-Sedlec B/R/A-REG 31 29 18 20 12 8 3
Sivice B/R/I-NCI 8 13
Mokra B/R/R-NCI 10 20
Vyskov B/S/RA 35 34 23 23 13 12 15
Znojmo B/S/RN 48 40 22 22 21 13 9

Vysvétlivky: Pokud je hodnota vyvedena ¢ervenym pismem, doslo v daném roce a na dané lokalité k prekroceni
imisniho limitu. Vyznam zkratek Eol je uveden v priloze 2 této studie.

Ro¢ni primérné koncentrace PMy, za roky 2012 — 2015 nepiekrocily zdkonny rocni imisni limit
40 pg-m™, co? je také diikazem zlepiujici se kvality ovzdu$i mésta — viz graf niZe. Z grafu je ziejmé, ze
dlouhodobé roc¢ni koncentrace PM;, na uUzemi mésta vletech 2010 — 2016 maji trvale klesajici
tendenci.

Tab. 2 — Primérné rocni koncentrace PM, na jednotlivych typech lokalit (primeér)

Typ lokality 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016
Dopravni lokality 35,5 33,8 31,2 27,4 29,2 28,5 26,4
Méstské lokality 30,1 31,2 27,7 26,5 27,7 25,4 24,1
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Pfedméstské lokality 26,4 25,8 23,3 23,8 22,9 22,5 21,0
Venkovské lokality 24,8 23,9 21,8 23,7 21,6 22,0 21,4

40

35

30

25

Koncentrace (pg.m3)

20

15
2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016

Dopravni Méstske Predméstské Venkovské

Obr. 1 — Priimérné rocni koncentrace PM, na jednotlivych typech lokalit (priimér)

Zgrafu na Obr. 1 je patrné, Ze vSechny typy lokalit maji klesajici trend. Nejvyraznéjsi pokles
zaznamenaly dopravni lokality, kdyZ se v roce 2016 pohybovaly na zhruba 74 % koncentraci v roce
lokality dosahly ve vsech letech ro¢niho prdméru, mohly byt zprimérované hodnoty dle typl lokalit
ovlivnény poctem hodnot vstupujicim do prlimérovani. Proto byly vybrany 4 lokality (od kazdého
typu lokality jeden zastupce), ktery bude dany typ zastupovat. Z dopravnich lokalit byla vybrdna
lokalita s dlouhodobé nejvyssimi koncentracemi Skodlivin Brno-Svatoplukova, z méstskych
pozadovych lokalit Brno — Lany, z pfedméstskych lokalit Brno — Tufany a zvenkovskych pak
regionalni pozadova stanice Mikulov — Sedlec.

Zaloba str. 29

Teze navrhovatel(:

Ani ze sekvence nékolika let bez prekroceni zakonného limitu nelze bez radné analyzy mnoistvi a typl emisi
dovozovat, zZe doslo k celkovému zlepseni situace a imisni limity jiz nadale nebudou prekracovany. Lze v tomto
sméru poukazat naptiklad na obdobi let 1999 — 2001, kdy dle vySe uvedené tabulky nebyl na predméstské
pozadové stanici Brno - Turany zakonny limit pro ¢astice PMio prekrocen, nicméné nasledovala perioda 5 let
s prekroc¢enim limitu
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Reakce: Kdyz navrhovatelé argumentuji analyzou emisi, je potfeba doloZit, pro¢ v roce 2000

a 2001 nastal narlst koncentraci. Pfi konzultaci s videnskymi kolegy bylo konstatovano, Ze vyvoj
koncentraci je za poslednich 20 let vBrné i Vidni velmi podobny. Vyssi koncentrace z hlediska
»emisniho” muiZe souviset s prvnim masivnim zdrazenim zemniho plynu pro domacnosti vtomto
obdobi. Cela republika se postupné plynofikovala, avsak po tomto masivnim zdrazeni se mnoho lidi
vratilo k topeni pevnymi palivy, které je zhlediska mnoiZstvi emisi nasobné horSim zdrojem
znecistovani ovzdusi. Ono plosné znamena, Ze nardst nenastal pouze v Brné - Tufanech, jak se snazi
navrhovatelé naznacit, nybrz v celé republice. Kromé stanice Brno-Tufany ma 20 letou fadu praméru
rovnéz stanice Mikulov-Sedlec. Tato stanice leZi uprostred vinic, je vzdalena od komunikaci i obci.
Pfesto i zde je patrny onen narlst koncentraci ve zmifiovanych letech 1999 - 2001. Kromé ni byla do
prehledu pfiddna i stanice KoSetice (leZi na Vysocing, je reportovana jako pozadi celé CR do
evropskych projektd). A rovnéz byla pridana rada z videnské stanice Liesing — Gewerbegebiet. Ta ma
podobnou charakteristiku, jako stanice Brno — Tufany (pfedméstskd — pozadovad). Stanice leZi v jizni
¢asti Vidné, jiz mimo centrum mésta (pfedméstska), viz obrazek.

| Wahringer Gartel |fe)s
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g Kendersiarie JBg
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V nasledujicim grafu jsou uvedeny primérné ro¢ni koncentrace PM;qza poslednich 20 let.
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Z grafu je zcela jasné patrné, Ze celd oblast jizni Moravy, Vysociny i Rakouska ma velmi podobny vyvoj
pramérnych roc¢nich koncentraci PM4,. O vykyvech rozhoduji zejména meteorologické podminky,
tzn., Ze k vy$sim koncentracim dojde bez ohledu na to, zda se postavi néjaka dalnice nebo nikoliv.
Koncentrace nejsou rozhodné Uplné stejné. Pfesto je potfeba zminit, Ze na stanici Brno - Tufany
v roce 1996 byla priimérna roéni koncentrace PM;, 37,8 pg-m™>, v roce 2016 je to 22 pg-m™ (58 %).
V roce 1996 byly koncentrace v Brné — Tufanech o 6 pg-m~ vyssi nez v Mikulové — Sedleci, v roce
2016 &ini rozdil mezi stanicemi 3 pg'm™—. Lze konstatovat, Ze v Brné tak dochazi k vyraznéj$imu
zlepsSovani kvality ovzdusi proti celkovému zlepSovani regionalniho pozadi.

Zaloba str . 29
Teze navrhovatel(:

pricemz ve trech z téchto let bylo ,nadlimitnich” dnli 60 a vice, tedy témér 2x vice nez povoluje limit

Reakce:

Navrhovatelé poukazuji na situaci pfed 12 lety a naprosto opomiji poslednich 7 let. To jasné vystihuje
snahu zamlcet dllezité udaje. Pocty dni s pifekrocenou hodnotou imisniho limitu za chybéjici roky
2010 — 2016 uvadi nasledujici tabulka. Z ni je patrné, Ze poslednich 5 let k pfekroceni imisniho limitu
nedoslo.

Lokalita 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016

Brno-Tufany 51 46 29 32 19 12 17
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Zaroven je mozné ze stranek CHMU % zjistit, ve kterych mésicich dochéazelo v onom nejhorsim roce
2005 k prekracovdni. Témér vyhradné se jednalo o leden — bfezen a fijen — prosinec, tedy v topné
sezdéné! (...a tedy nikoli v dobé nejvétsich dopravnich vykont v ramci kalendafniho roku!). Samotné
posouzeni dlvodu vysokych koncentraci je pak podstatné sloZitéjsi, ¢astecné je na datech z roku
2017 vysvétleno ve studii zaméfené na smogové situace v lednu a tnoru 2017%.

Zaloba str. 29

Teze navrhovatelG:

Perioda let 2014 — 2016, kdy se udaje o zneciSténi mohly jevit jako klesajici, tedy nepfedstavuje vyznamnou
zménu situace. Tato perioda byla vysoce specifickd proto, Ze se jednd o obdobi, kdy byly v Evropé
zaregistrovany nejvy3$i pramérné teploty za vice nei 150 let.”’ V takto anomalné& teplych obdobich klesa
zejména pozadovd hladina znecisténi ovzdusi, nebot je minimalizovan pocet dnl, kdy nadlimitni situace
vznikaji, tj. mnoZstvi dni s teplotnimi inverzemi, bezvétfim a nizSimi teplotami v zimnim obdobi. Stacil vsak
pokles teplot v lednu 2017 a teplotné primeérny Unor 2017 a i na uvedené pozadové stanici bylo pouze za leden

o

a unor 2017 zaregistrovano celkem 29 ,nadlimitnich dnt“, tedy 83% z ,povolenych” 35 , nadlimitnich dnG“ pro
cely rok.

Reakce:

Sami navrhovatelé prizndvaji v uvedeném; textu, Ze kritickd obdobi jsou v chladné ¢&asti roku. Rok
2016 byl nadnormalné teply — v Brné konkrétné o 1,1 °C (rok 2015 o 2,1 °C). Misto ovéreni si dat pro
Brno popf. Jihomoravsky kraj uvadi globalni studii. Ale zpét k uvedenému roku 2016 a k topné
sezoné. Opét nelze generalizovat, nékteré mésice byly nadnormalné teplé (leden — brezen), jiné
podnormalné — fijen (-0,5 °C v Brné), listopad a prosinec byly presné ,normalni“. Je tedy potieba
data hodnotit na zakladé dikladnych analyz, ono shazovani vysledkl imisniho monitoringu na
zakladé globalni studie je velice neprofesiondlni a je z toho patrna snaha o manipulaci interpretace
vysledkd.

Dalsi nepravdiva informace o teplotach je v zavéru odstavce — leden 2017 byl teplotné podpriimérny,
Gnor byl viak teplotné nadpriimérny (Brno +1,7 °C !!1). Unor 2017 tak byl vyrazné teplejsi, nez Fijen
— prosinec 2016, presto v ném doslo k vétSimu mnoiZstvi prekroceni. Tuto informaci se opét
navrhovatelé snaZili zatajit a uvést tak verejnost prokazatelné v omyl. Tyto informace totiZ vedou
k objasnéni plvodu smogové situace v Unoru 2017 a ddvodu vysokych koncentraci, jimz je dalkovy
transport ze severovychodu (Polsko, Moravskoslezsky kraj). Detailné je vSe popsano ve studii
zaméfené na smogové situace v lednu a Unoru 2017%. Teplota je dlleZitym faktorem, ovliviiujicim
nutnost topeni a tim také koncentrace prasnosti. Neni vSak jedinym faktorem, a to i mezi
meteorologickymi prvky. Vynaseni soudl bez podrobné analyzy jen na zakladé Cisel je bud znakem
naprostého amatérismu, nebo naopak védomou snahou o uvedeni vefejnosti v omyl.
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http://portal.chmi.cz/files/portal/docs/uoco/isko/tab roc/2005 enh/cze/pollution overview/overview PM10
BBNYA 40797.html
?® yyhodnoceni smogovych situaci v Jihomoravském kraji v lednu a unoru 2017 (Brno, 2017)
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Déale je potfeba zdlraznit, Ze k poklesu nedochazi pouze v epizodé 2014 — 2016 jak naznacuji
navrhovatelé. Jak ukazuje predchozi graf, pokles je dlouhodobéjsi a to i na pozad'ovych lokalitach!

Zaroven timto navrhovatelé zcela jasné poukazuji na to, ze problém je predevsim v chladnych
obdobich, a tedy ve zdrojich, které jsou pouze vtomto obdobi aktivni — v lokalnim vytdpéni
domadcnosti. Sami uznavaji, Ze pfi vyssich teplotach jsou nizsi koncentrace a pfi nizkych vyssi. Pfi velmi
nizkych teplotach totiz pfibyvéa vyznamny zdroj astic v CR — lokdlni topeniété. Podil lokdlnich topenist
na emisich prachu v celé CR ¢&ini 34 % u PMya 51,2 % u PM, 5, a to pfesto, Ze na rozdil od dopravy ¢i
primyslu jsou tyto zdroje v provozu pouze v chladné &asti roku. * Tento vliv velmi dob¥e zobrazuje
koncentracni rliZice ze stanice Brno - Turany, kde je patrné, Ze vysoké koncentrace jsou méreny
takrka vyhradné pfi teploté pod 0 °C (vlevo), kdy je nutné topit. Sv{j vliv samoziejmé maji
i meteorologické podminky, avSak nelze zanedbdvat tak vyznamny zdroj castic, jako jsou lokalni
topenisté.

T<0°C 0<T<10°C

Navrhovatelé argumentuje anomalné teplymi obdobimi, avsak vzhledem ke zméné klimatu budou
tato obdobi pravdépodobné stale Castéjsi — je tedy otdzkou, zda jde o anomalitu, nebo o postupnou
zménu. Navrhovatelé poukazuji na vysoce specifické obdobi 2014 — 2017, ale jesté vyraznéji
specifické byly meteorologické podminky v lednu roku 2017 (anomalné chladné obdobi). Zdmérné
tedy bagatelizuji jeden vliv a vyzdvihuje jiny, ¢imz védomé a ucelové manipuluji s fakty. Kvalita
ovzdusi se méfi porad stejné a hodnoti se vidy stejné, bez vyjimek.

Kdyz navrhovatelé argumentuji prekro¢enimi ze zacatku roku 2017, méli by opét dolozit, Ze onéch 29
,prekroceni v Tufanech se KOMPLETNE udélo do 16. 02. 2017 (tedy v topné sezéné). Toto spliiuje
podminky pro anomalitu — vizkém casovém intervalu dojde zdivodu anomalni situace
k vysokému poctu prekro€eni, po pominuti situace k prekracovani nedochazi. Od 16. 02. 2017
v Brné - Tufanech ani k jedinému prekroceni NEDOSLO
(http://portal.chmi.cz/files/portal/docs/uoco/web generator/exceed/summary/chmu 2017 0000-

00-01 00 00 00 40797 CZ.html ). Pokud se tedy uvede jen jedno Cislo bez dalsiho vysvétleni ¢i dalsi
analyzy (po které navrhovatelé v dfivéjSim textu tak ,volaji“), jednd se o védomou a umyslnou

manipulaci sdaty se ziejmym zdmérem o uvedeni vefejnosti v omyl. DETAILNi ANALYZA
PREKRACOVANI, VCETNE METEOROLOGICKYCH PODMINEK, je obsazena ve studii Vyhodnoceni

% http://portal.chmi.cz/files/portal/docs/uoco/isko/grafroc/15groc/gr15cz/IV1 PM CZ.html
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kvality ovzdusi v JMK za roky 2010 — 2016, diivody smogovych situaci pak ve studii Vyhodnoceni
smogovych situaci v Jihomoravském kraji v lednu a tnoru 2017

Zaloba str. 29

Teze navrhovatelG:

Od roku 2009 probihaji kontinualni méreni na méficich stanicich Brno-Lany a Brno-Zvonarka, které Iépe
zachycuji dopad znecisténi ovzdusi vlivem dopravy

Reakce:

Je potreba presné dolozit vliv DOPRAVY na lokalitu Brno-Lany. U tohoto konstatovani chybi citace
nebo dlkaz. Dle poslednich detailnich studii je teze navrhovatelll nepravdiva a zavadéjici. Vice o vlivu
vzdalenosti na $ifeni latek podél komunikaci poskytuje studie Sifeni znecistujicich latek ovzdusi
v okoli dopravnich komunikaci **. Z této studie jasné vyplyva, Ze jiz po nékolika desitkach metr(l od
vyznamné dopravni komunikace (DO — prazsky okruh) dochazi k poklesu koncentraci Skodlivin na
pozadové Urovné. Ve vzdalenosti 400 — 500 m od D1, kde lokalita Brno-Lany méfi, jsou jiz vice
zastoupeny jiné zdroje.

Detailni analyza situace v lokalité Brno — Lany je popsdna ve studii Vyhodnoceni kvality ovzdusi v JMK
za roky 2010 — 2016 *°.

Samotné Cislo o prekroceni limitu nic nefekne o tom, které zdroje na to maji nejvétsi vliv. Pokud to
navrhovatelé takto poznaji ,0od oka®“, jsou lepsi neZ spousta védeckych tymdQ, které na tom pracuji.
KaZzdopadné je potieba tvrzeni jasné podlozZit dikazy, Ze za ono znecisténi mizZe vyhradné DOPRAVA.

Pro lepsi porozuméni problematiky v lokalité Brno - Lany je pfiloZzena koncentracni rGZice ¢lenéna dle
teplot, kterd poukazuje na to, z jakych smérl znecisténi prichazi. Dalnice D1 lezi 400 — 500 m na jih.
Opét je patrné, Ze nejvyssi koncentrace jsou méfeny pfi teplotach pod 0°C zejména z vychodnich
smérd (vysvétleni je v detailni analyze studie).

T<0°C 0<T<10°C T>10°C

N mean - mean N mean

2 0 0
S PMyo s PMyg 8 PMyo

Vyssi koncentrace pfi vysSich teplotdch a rychlostech vétru lze pfisoudit vétrné erozi, protoze

ujemné frakce se tato maxima nevyskytuji a jsou pfitomny vysoké koncentrace POUZE V TOPNE

* vyhodnoceni kvality ovzdusi v Jihomoravském kraji v letech 2010 — 2016, Brno, 2017
** yhodnoceni smogovych situaci v Jihomoravském kraji v lednu a Gnoru 2017 (Brno, 2017)
2 CHMU, Siteni znetittujicich latek ovzduii v okoli dopravnich komunikaci, Praha, 2017
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SEZONE. To souhlasi jak se studiemi **3, tak se skladbou emisi (viz vy3e). To opét napovidda vyrazny
vliv lokalnich topenist a potvrzuji to i denni chody koncentraci, kdy maxima jsou méfena v nocnich
hodinach (detailn&ji opét ve studii Vyhodnoceni kvality ovzdusi v JMK za roky 2010 — 2016) *°.

Bez alespon této zakladni analyzy je konstatovani, Ze za znedisténi v této lokalité mize doprava

velmi ZAVADEJICi a naprosto nepiesné.

Zaloba str. 30
Reakce: Opét umysiné zavadéjici vztah k imisnimu limitu v tabulkach (viz dfive).

Pro¢ navrhovatelé napf. nepouzil i dalSi dopravni stanice v Brné — napf. stanici Brno-Vystavisté, ktera
leZi rovnéz u VMO a navic v tésné blizkosti mimouroviiového k¥izeni, nebo Brno — Uvoz, lezici
v centru meésta?

Informace ztéchto stanic by mohly vice napovédét a pomohly porozumét vlivu dopravy na
koncentrace Skodlivin, jejich Umyslinym zatajenim uvadi navrhovatelé- soud v omyl. Situace v lokalité
Brno-Vystavisté nebo napt. Brno-Uvoz je z hlediska pradnosti ZRETELNE LEPSI, ne? v piipadé lokalit
Brno-Zvonarka a Brno-Svatoplukova. ZCELA ZASADNI JE TOTIZ PLYNULOST DOPRAVY. Pokud je
doprava v blizkosti stanice plynuld, jsou emise zietelné nizsi, protoZe se minimalizuji emise z otérl
brzd, pneumatik ¢i abraze vozovek — to jsou vyznamné slozky emisi z dopravy (viz studie Vyhodnoceni
kvality ovzdu$i v JMK za roky 2010 — 2016) ** .

Je-li tedy doprava plynuld, i mérené koncentrace PM jsou podstatné nizsi. Tyto informace jsou

podplrnym argumentem pro vystavbu obchvatu s plynulou dopravou a vymisténi dopravy z centra

mésta.

Zaloba str. 31

Teze navrhovatelG:

Meéstska cast Brno-Bosonohy provozovala po nékolik let stanici s profesiondlnim a kalibrovanym systémem
(mérici aparatura Grimm Aerosol Technik, typ GRIMM 107). Porovnani s vysledky méreni za 2 roky s udaji ze
stanice provozované méstem Brnem v lokalité Brno-Lany (méfici aparatura Grimm Aerosol Technik, typ GRIMM
#180 32) je uvedeno v nasledujici tabulce.

%3 Bucek, ,,ROZPTYLOVA STUDIE PRO POSOUZENI IMISNIHO ZATIZEN{ Z VETRNE EROZE,“ Jihomoravsky kraj,
[Online]. Available: https://www.kr-jihomoravsky.cz/Default.aspx?ID=262828&TypelD=2.

*R. Skefil, S. Antogova a G. Knozova, ,Monitoring vétrné eroze v lokalité Kucharovice,” 2016. [Online].
Available: https://www.kr-jihomoravsky.cz/Default.aspx?PublD=337479&TypelD=7.

** Vyhodnoceni kvality ovzdugi v Jihomoravském kraji v letech 2010 — 2016, Brno, 2017

*® Vyhodnoceni kvality ovzdugi v Jihomoravském kraji v letech 2010 — 2016, Brno, 2017
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Reakce:

Navrhovatelé opét argumentuji stanici s neautorizovanym mérenim, snazi se oklamat ¢tenare tim, Ze
uvadi, Ze pristroj se pouziva i v méreni imisniho monitoringu. Kdo ho kalibroval a jak neuvadéji? Je
k dispozici kalibracni list? Pouzivani pristroje bez doloZeni pravidelnych kontrol, nastaveni pfistroje
(koeficientem prepoctu se daji vysledky vyznamné ovlivnit) a predevsim presného doloZeni lokality
méreni, véetné fotografii, se jedna jen o tvrzeni, Zze nékdo néco naméfil. Cely text k ndsledujici
tabulce je naprosto zavadéjici, protoZe je neovéfitelny.

Podrobnéji viz shora str. 10 a 11 této reakce.

Zaloba str. 31

Teze navrhovatelU:

Situaci tykajici se znecisténi témito casticemi na Uzemi mésta Brna lze dolozit napf. statistikou pro Iéta 2004 —
2010.

Reakce:

Opét ucelova snaha tajit informace o zlepsSovani kvality ovzdusi po roce 2010. Pro¢ v roce 2017
argumentovat daty za 2004 — 20107? Jedna se o védomé zaml€ovani nehodicich se dat! Méfeni PM,;
probiha i vletech 2010 — 2016, pocet méfeni se rozrostl, ¢imZ se zpresfuji informace. Jejich
neuvedenim se zprdva zkresluje a stava se nekompletni. Veskeré informace jsou dostupné na webu
CHMU v rogenkach® a také ve zpravé o kvalité ovzdusi pro JMK *. Vzhledem ke skuteénosti, Ze na
tyto dokumenty navrhovatelé v rtiznych éastech textu odkazuiji, je zfejmé, Ze o téchto datech védéli
a zamérné a ucelové je neuvedli.

Zaloba str. 32

Teze navrhovatelU:

Z uvedeného je ziejmé, Ze za poslednich cca 10 let nedoslo v Brné v oblasti zneciSténi ovzdusi Skodlivymi
latkami z dopravy k Zadnému podstatnému zlepsSeni. Dosud provedend opatfeni nevedla k napravé
protipravniho stavu — nadlimitniho znecisténi ovzdusi. Toto prokazuji i PZKO pro aglomeraci Brno a PZKO pro
z6nu jihovychod, vydana jako opateni obecné povahy MZP, kterd z faktu piekracovani zakonnych imisnich
limitd vychazeji.

Reakce:

Naprosto zavadéjici informace. Navrhovatelé argumentuji poslednimi 10 lety, ale témér veskeré informace,
které v Zalobé poskytli, se tykaji obdobi do roku 2010. Na zakladé nékolika Cisel se snaZi generalizovat
a zavadéjicimi informacemi tak uvadi verejnost v omyl.

37 http://portal.chmi.cz/files/portal/docs/uoco/isko/tab roc/tab roc CZ.html
*% \lyhodnoceni kvality ovzdugi v Jihomoravském kraji v letech 2010 — 2016, Brno, 2017
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Napr. plocha uzemi s prekrocenymi imisnimi limity pro jednotlivé roky (v % z celé aglomerace Brno), je
dostupna na portale CHMU * odkud navrhovatel takté? cituje, material tudiz museli vidét.

Rok PMyo PMyq PM, 5 NO, Benzo[a]pyren 0;
rocni primér 24h ro¢ni prmér  rocni pramér rocni pramér

2005 3,04% 96,94% - 1,74% 78,02% 76,98%
2006 2,12% 62,93% - 5,15% 76,80% 100,00%
2007 - 31,54% - 2,61% 11,79% 100,00%
2008 - 7,43% - 1,74% 58,05% 100,00%
2009 - 9,28% - 2,88% 23,53% 60,88%
2010 - 59,74% - 3,32% 65,02% 0,08%
2011 - 39,19% - 2,45% 34,86% 58,66%
2012 - 27,07% 3,04% 2,45% 45,03% 4,02%
2013 - 2,49% 0,00% 2,02% 28,89% 46,94%
2014 - 0,54% 0,43% - 0,43% -
2015 - - - - - 12,20%

Je patrné, Zze zejména z hlediska prekracovani imisniho limitu pro denni koncentraci PMy, doslo
k vyznamnému zlep3Seni. Rok 2016 je velmi podobny roku 2015.

Ale i co se tyle dlouhodobych statistik (rocnich prdmér(), které jsou pro tyto cCasové rady
nejdllezZitéjsi, je patny neustadly pokles koncentraci, s odchylkami v zavislosti na meteorologickych
podminkach. ProloZenim 20letych fad v Brné — Tufanech a Mikulové — Sedlci spojnici trendu ziskdme
regresni rovnice, ze kterych vyplyva, Ze v Mikulové — Sedleci dochazi v prdméru ke zlepseni
0 0,35 pg-m~ za rok, v Tufanech pak 0 0,55 pg-m™ za rok.

Pokud by se vzalo v GUvahu pouze poslednich 10 let, jak uvadéji ,,navrhovatelé”, tak priamérna rocni
koncentrace PMy, v roce 2006 byla v Brné — Tufanech 36 pg-m™, vroce 2016 je to jen 22 pug-m™
(61 %).

Obdobny trend je patrny i napf. v Rakousku. Ke zlepSovani kvality ovzdusi tedy prokazatelné dochazi.
Co je jeho pficinou to je jina otdzka, avSak dlouhodobé dochazi ke zlepSovani kvality ovzdusi v Brné i
Jihomoravském kraji, obdobné jako tfeba v Rakousku. Viz jeden z predchazejicich grafl na str. 15, 19
a2l.

3 http://portal.chmi.cz/files/portal/docs/uoco/isko/grafroc/15groc/er15cz/tab/tabV2-1 CZ.html
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Zaloba str. 33

Teze navrhovatelU:

Kromé vyse popsaného dlouhodobého prekracdovani imisnich limitd prachovych castic navrhovatelé dale
poukazuji na skutecnost, Zze v letech 2010 a 2017 dochazelo dokonce k prekracovani tzv. ,zvlastnich imisnich
limita“ znecistujicich latek (prachovych &astic) ve smyslu § 8 odst. 2 zakona €. 86/2002 Sb., a tedy ke vzniku
,Smogovych situaci”. , Zvlastni imisni limity“ byly v citovaném ustanoveni zakona o ochrané ovzdusi definovany
jako ,takova uroven zneciSténi ovzdusi, pfi jejimz prekroceni hrozi jiz pfi kratké expozici riziko poSkozeni
lidského zdravi nebo poskozeni ekosystému®.

Smogova situace nastala napfiklad v lednu 2010, kdy bylo méfici stanici v Brné-Tufanech naméreno mimoradné
vysoké znecisténi ovzdusi prachovymi ¢asticemi PM1o. Primérna denni koncentrace zde dosahla dne 24.1.2010
215.7 pg/ms, tj. 431% denniho limitu.

Reakce:

Opét velmi zavadeéjici podani informaci ve snaze uvést vefejnost vomyl. V prvnim odstavci mluvi
navrhovatelé o zvlastnich imisnich limitech, aby nasledné ve druhém odstavci pouzili pro porovnani
standardni denni imisni limit. Timto spojenim je evokovano, Ze byl vice neZ 4x prekroéen limit pro
vyhlaseni smogové situace. To je naprosto zavadéjici. Pro vyhlaseni smogové situace je potreba
dosdhnout koncentrace 100 pg-m~, a to v klouzavém primeéru 24h resp. 12h (podminky vyhladovani
se ménily, vice viz studie *°).

Navic opét srovnava maximalni hodnotu (1. nejvyssi koncentraci v roce 2010) s imisnim limitem.
Opét naprosto zavadéjici a manipulacni informace. V roce 2010 byla v Brné — Tufanech 36. nejvyssi
denni koncentrace PM,, rovna 56,4 pg-m~, limit tedy byl prekroen o 13 %. Navrhovatelé tak

* \lyhodnoceni smogowych situaci v Jihomoravském kraji v lednu a Gnoru 2017 (Brno, 2017)
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vypichnou jeden den v roce bez vysvétleni, pro¢ k tomu doslo, pro¢ vSechny lokality méfily vysoké
koncentrace a hodnoti podle toho cely rok (imisni limit se vztahuje k hodnoceni za kalendarni rok).

v

Smogova situace je podle ust. § 10 odst. 1 zdkona ¢. 201/2012 Sb., o ochrané ovzdusi, ve znéni
oxidem dusi¢itym, ¢asticemi PM10 nebo troposférickym ozonem prekroéi nékterou z prahovych
hodnot uvedenych v pfiloze €. 6 k tomuto zakonu za podminek uvedenych v této pfiloze. Podrobné
asouhrnné uvedeno zde - http://portal.chmi.cz/files/portal/docs/uoco/smog/SVRS pravidla-

fungovani.pdf

Pro Uplnost je nutno uvést, Ze uvedeny polétavy prach o velikosti do 10 um oznacovany jako PM;y ma
zakonem stanoveny celkem 2 limity — jednak roéni pramér ve vysi 40 pg-m~> a déle pak denni pramér

ve wii 50 ug'm~> stim, 7e je tolerovano 35 dnd v kalendainim roce, kdy tento limit mGze byt

prekrocen. Tato tolerance je tam uvedena pravé z ddvodu pravidelného zhorSovani rozptylovych
podminek v zimnim obdobi (inverzni stavy ovzdusi) a jedna se tedy o mimoradny stav znecisténého
ovzdusi, kterému nelze ucinné predchazet pri soucasné Urovni pozndni. Zvlastni imisni limity, tedy
v zakonné terminologii ,informativni prahové hodnoty” resp. ,regulacni prahové hodnoty” ve
skutecnosti zadnymi imisnimi limity nejsou. Jedna se o urcitou stanovenou uUroven mimofddného
stavu znecisténi, kdy je nutno informovat verejnost, popt. regulovat, tedy omezit provoz vybranych
zdroju, tak aby nedochazelo ke zbyte¢nému zhorSovani nepfiznivého stavu ovzdusi.

Teze navrhovatelU:

Toto mimoradné vysoké znecisténi ovzdusi v oblasti zahrnujici Uzemi minimalné od méstské casti Brno-
Bosonohy a obci Troubsko a Ostopovice na zdpadé az po obce Ponétovice, Jifikovice a BlaZovice na vychodé,
pokracovalo nékolik dalSich dni.

Reakce:

Navrhovatelé se snaZi naznacit, Ze takto vysoké koncentrace byly méreny pouze v okoli Brna. Avsak
i regiondlni pozadova lokalita Mikulov-Sedlec (uprostfed vinic, bez lokalniho ovlivnéni) naméfila
vtento den 144,2 pg-m™. Toto znelisténi bylo tedy plo$né, netykalo se pouze Brna a okoli.
Neuvedenim neuplnych faktd je naznacovano, Ze Spatna je situace pouze v Brné (v dlsledku silni¢ni
dopravy?), coi neni pravda. Jak situace v CR skute¢né vypadala, naznaduje nasledujici obrazek
z konce ledna 2017:
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v Brné i okoli. A uz vibec ne, Ze se jednalo o situaci zplsobenou silni¢ni dopravou.

Zaloba str. 33

Teze navrhovatel(:

K opakovanému vyhlasovani smogové situace doslo v obdobi ledna a Unora roku 2017. Smogova situace pro
aglomeraci Brno byla vyhlasena dne 20. 1. 2017 a trvala 56 hodin. DalSi smogova situace pro aglomeraci Brno
byla vyhlasena dne 13. 2. 2017 a byla odvoldna dne 16. 2. 2017. V rdmci této smogové periody byly
registrovany podobné vysoka denni maxima znecisténi ovzdusi prachovymi ¢asticemi PM1o jako v roce 2010,
specificky stanice Brno-Lany, Brno-Zvonarka a Brno-Svatoplukova zaregistrovaly denni maxima 125,2 pg/ms,
145,8 ug/msa 113,1 ug/ms, tj. 250%, 292% a 226% denniho limituao.

Reakce:

Navrhovatelé poukazuji na to, Ze v Brné byla vyhlasena 1 smogova situace v lednu 2017 a 1 smogova

situace v unoru 2017. Vcelé CR bylo vlednu zddvodu vysokych koncentraci PMi, vyhlaseno

41 42

20 smogovych situaci a 12 regulaci, v Unoru pak 19 smogovych situaci a 5 regulaci . Ztoho je

patrné, Ze se nejednalo o situaci, ktera nastala pouze v Brné.

*! http://portal.chmi.cz/files/portal/docs/uoco/mes_zpravy/LEDEN 2017.pdf
*2 http://portal.chmi.cz/files/portal/docs/uoco/web_generator/exceed/summary/others 2017 CZ.html
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CT — OVM 05.02.2017 — doklad toho, 7e si Gzemi JMK nevedlo ve smogové situaci zas tak $patné
v porovnani s ostatnimi kraji v CR.

Smogové situace — prekroceni prahové informacni hodnoty pro PMy, (v hodinach)
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Smogové situace

Zdroj: CHMU N
CESTI BIATLONISTE SKONCILI VE STAFETE OSMI, VYHRALI FRANCOUZI.

Regulace — prekroceni regulacni prahové hodnoty pro PMy, (v hodinach)
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Nebo mésiéni

zpravy o

kvalité

ovzdusi a

rozptylovych podminkach

(http://portal.chmi.cz/files/portal/docs/uoco/mes zpravy/LEDEN 2017.pdf) -

Tab. 1 Piehled vyhlisenych smogovych situaci a regulaci z diivodu vysokych koncentraci PMj,

v lednu 2017

Vyhlaseni [SEC] Odvolini [SEC] Trvini [hodiny] o
— — , Oblast SVRS
Smogova situace Regulace Regulace Smogovi situace |Smog. situace Res.
07.01.20170535 | 08.012017 14:13 | 11.0120171532 | 11.01201720:17 111 73 |Aglomerace OR/F-M
bez Trinecka
07.01201705:35 | 08.01.201719:45 | 10.01.2017 13:27 | 11.01.2017 0328 04 4 |Tinecko
08.01.2017 14:13 X x 11.01.2017 03:40 62 X Zéna Moravskoslezsko
00.01201701:40 | 00.01.201710:10 | 10.012017 10:26 | 11.01.2017 1424 61 24 |Zlinsky kraj
19.01.2017 1434 | 21.012017 04:40 | 24.01.201704:00 | 24.01.2017 10:29 116 71 |Zona Stiedni Cechy
19.01.2017 1629 | 20.01201713:35 | 22.01.201705:52 | 24.01.201707:16 111 40 ﬁiﬁi}?ﬁ;‘f 2
10.01.2017 1934 | 20.01201702:31 | 20.01.201722:42 | 22.012017 18:55 71 20  |Tinecko
— | 25.01201715:15 | 28.01.2017 08336 65  |Aslomerace OK/E-M
190120172105 | o e ey | 03.02.2017 18:00 357 o bleﬁmdm
10.01.201722:26 | 20.01201722:43 | 24.01.201710:08 | 29.01201707:22 225 83 |Olomoucky kraj
10.01.201723:03 | 21.012017 0428 | 23.01.201721:10 | 24.012017 1028 107 65  |Aglomerace Praha
20.01.2017 00:28 I % 2zoiouonas Lo s L |Ustecky knaj
20.01.2017 00:34 X X 22.01.2017 08:38 56 X Aglomerace Bno T
20.012 3 el ol il = L y/ ]
20.012017 01355 X X 23.012017 02331 73 X Zéna Moravskoslezsko
20.01201705:15 | 23.01.2017 1232 | 240120172235 | 23012 33 120 34 |Plzeisky kraj
20012017 12:23 x x 22012017 12:05 48 x ;ﬁgmm>
21.01.2017 22:00 R — ST X Tihocesky kraj
24.012017 05:13 X X 27.012017 11:47 70 X Zlinsky kraj
25.01201707:18 | 26.01.201700:20 | 27.012017 04:31 | 27.01.2017 12:41 53 28 |Tiinecko
26.01.2017 05:32 X x 27.01.2017 06:10 25 X Zéna Moravskoslezsko

nebo unoru 2017 (http://portal.chmi.cz/files/portal/docs/uoco/mes zpravy/UNOR 2017.pdf)

Tab. 1 Pi‘ehled vyhla$enych smogovych situaci a regulaci z divodu vysokych Koncentraci PMy

v unoru 2017

v lednu

vyhlaseni odvolani frvani
Smogova situace Regulace Regulace Smogova situace | Smog. sit. | Regulace OBLAST
den a hodina den a hodina den a hodina den a hodina
(SEC) SEC) SEC) (SEC) [hod] [hod]
01.022017 18:34 | 01.02201721:14 | 03.02201706:54 | 03.022017 1454 44 34 | Tinecko
02.022017 03:30 X X 03.02.2017 1451 35 X Aglomerace Praha
02.022017 0433 X X 03.02.2017 15:50 35 X Zéna Stredni Cechy
5 0 A1 (e N _ - Kralovéhradecky kraj a
02.02.2017 05:44 x X 03.02.2017 06:14 25 X Pardubicky kra
02.022017 06:38 X X 03.02.2017 1339 31 X Zlinsky kraj
04.022017 08:40 x X 08.02.2017 1418 102 X ig;‘}’frgjcio’ﬁ'?'“
04.022017 0841 X X 06.02.2017 0816 43 X Tiinecko
04.022017 13:33 X X 07.02.2017 01:38 60 X Zona Moravskoslezsko
10.02201705:15 | 10.022017 1520 | 15.022017 13:27 | 16.02.2017 13:23 152 118 | Tiinecko
10.022017 08:11 | 14.02201701:42 | 17.02201706:20 | 18.02.2017 06:22 190 77 ig:‘%’fﬂzfé‘cio’ﬁ'?‘r‘{
10.02.2017 1310 X x 18.02.2017 01:31 180 x Zéna Moravskoslezsko
10022017 1321 | 14.022017 2228 | 17.02201723:41 | 18.022017 06:42 185 73 Olomoucky kraj
10.022017 142 1307 20172128 1A02.0012 0950 1707 9017 1777 171 ;0— Zlinsky ka
< [13.02201709:51 X X 16.02.2017 08:26 71 X Aglomerace BIig—>
13.02.2017 11:03 x X 18.02.2017 06:30 115 X Pgré‘l’l;fg“}.,ﬁ? kraja
p——— ~ L
30220171627 x x 15.02.2017 19:30 51 x | Jthomoravsky ks
S aglomerac
14.022017 08:35 e TOTOTT T Aglomerace Praha
15.02.2017 0517 X 17.02.2017 00:59 44 Plzefisky kraj
15.022017 10:48 x x 17.02.2017 19:55 57 x Zéna Stredni Cechy

2017
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Slo o kombinaci nékolika dvodd, které vedly k ploénému zvyseni koncentraci PM;, v celé CR, ale
napriklad také v Rakousku (pfipravuje se zprava) a v Némecku. Vice a podrobnéji viz studie
o pfitinach smogovych situaci v roce 2017 zpracovana pro KU JMK, OZP*. Zavéry této studie:
*  Smogové situace v lednu a Gnoru 2017 postihly plo$né celé Gzemi Moravy a vétsinu tzemi CR
v disledku nepfiznivych rozptylovych podminek, podpofenych nizkymi teplotami
a proudénim vzduchu od SV.
= Vyznamny vliv na plosné zatiZzeni uzemi Jihomoravského kraje vysokymi koncentracemi PMy,
méla lokalni topenisté, ve kterych bylo vlivem nizkych teplot nutné intenzivnéji topit. Dale se
na mérenych koncentracich podilel dalkovy transport znecisténi  z Polska
a Moravskoslezského kraje.
= Obdobna situace zvySenych koncentraci PM,y se ve stejném obdobi vyskytla v celé stfedni
Evropé. ZvySené koncentrace byly méfeny v Némecku ¢i v Rakousku. Velmi wvysoké
koncentrace PMyg a SO, byly méreny v Polsku.
=V pfipadé lednové smogové situace byla velmi dalezitym faktorem teplota a teplotni inverze.
Leden byl o 3 — 4 “C chladnégjsi, neZ je dlouhodoby prlmér. To se projevilo v nutnosti
intenzivnéji topit. Ke Spatnému rozptylu Skodlivin pfispéla i teplotni inverze a Spatné
rozptylové podminky.
=V pfipadé smogové situace v Unoru 2017 hréla teplota a teplotni inverze také svij vliv. Avsak
na zvysSenych koncentracich PM,, se rovnéz vyznamné podilel dalkovy transport ze
severovychodnich smérd. ZatiZzeni z téchto smérl bylo méfeno na lokalitdch od polskych
hranic aZ po hranice s Rakouskem.
= Charakter zimy a meteorologické podminky v topné sezéné pak kromé smogovych situaci
ovliviuji i pocet dni s primérnou denni koncentraci PMy, vyssi, neZz je hodnota imisniho
limitu (50 pg-m™). Za kalendani rok maze byt téchto dni 35, pfi vy$$im mnozstvi se jiz jedna
o prekroéeni imisniho limitu dle zdkona ¢. 201/2012 Sbh. V roce 2016 se v lokalité Mikulov-
Sedlec vyskytly pouze 3 takové dny za cely kalendarni rok, v lednu 2017 jich bylo 13.

Zaloba str. 34

Teze navrhovatelG:

Mimo znecisténi ovzdusi suspendovanymi prachovymi casticemi dochazi na Uzemi mésta Brna téz
k prekracovani imisnich limitd pro benzo[a]lpyren (dale také ,BaP”), ...

Reakce:

Nutno doplnit, Ze na stanici v Uzemi aglomerace Brno doslo naposledy k prekroceni imisniho limitu
pro benzo[alpyren v roce 2012, coz je rok, kdy imisni limit veSel v platnost. Do té doby se jednalo
pouze o cilovy imisni limit. Lze tedy konstatovat, Ze v aglomeraci Brno byl imisni limit pfekrocen
presné jednou. Navic benzo[a]pyren ma pouze jeden imisni limit pro prdmérnou rocni koncentraci.
Tvrzeni ,dochazi k prekra¢ovani imisnich limitd“ je tedy naprosto zavadéjici a nepravdivé. To ostatné
potvrzuji i navrhovatelé, kdyz uvadéji data pouze do roku 2012, Cili z hlediska platnosti imisniho
limitu uvedli pravé jeden rok. Neuvedeni dalSich let (2013 — 2016), ktera jsou k dispozici na portale
CHMU™, Ize chéapat jako UmysIné uvedeni v omyl.

* Vlyhodnoceni smogovych situaci v Jihomoravském kraji v lednu a Gnoru 2017 (Brno, 2017)
* http://portal.chmi.cz/files/portal/docs/uoco/isko/tab roc/tab roc CZ.html
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Teze navrhovatelG:

Mezi zdroje jeho emisi patfi proto opét predevsim automobilova doprava.

Reakce:

Toto je opravdu velmi zavadéjici informace. Celorepublikové se nejvice na emisich benzo[a]pyrenu
podili lokdlni topenisté, a to velmi vyrazné **. Pokud maji navrhovatel dilkaz, Ze to tak neni, méli by
jej predlozit. Pro ilustraci uvadime graf podilu emisi jednotlivych sektorli NFR na celkovych emisich
benzo[a]pyrenu pro celou CR.

. 1| A4bi - Lokalni vytapéni doméacnosti
1A3biii - Silniéni doprava: Nakladni doprava nad 3,5 tuny
N 1A2a - Spalovaci procesy v primyslu a stavebnictvi: Zelezo a ocel
. 1A3bi - Silnicni doprava: Osobni automobily
= 1B1b - Fugitivni emise z pevnych paliv: Transformace pevnych paliv
1A1a - Vefejn energetika a vyroba tepla
= 1Adai - Sluzby / instituce: Staciondrni spalovaci zdroje
Ostatni

05% %7

0.2% \
S~

2.1

Obr. IV.2.8 Podil sektorii NFR na celkovych
emisich benzo[a]pyrenu, 2014

Zhruba 84 % vsech emisi benzo[a]pyrenu vyprodukuji lokalni topenisté, presto navrhovatelé tvrdi
v navrhu, Ze za to mize predevsim automobilova doprava!

Obdobna je situace i vlJihomoravském kraji, jak uvadi studie Vyhodnoceni kvality ovzdusi
v Jihomoravském kraji v letech 2010 — 2016". Pro nazornost je uveden graf emisi polycyklickych
aromatickych uhlovodik(l v Jihomoravském kraji (2015).

** http://portal.chmi.cz/files/portal/docs/uoco/isko/grafroc/15groc/gri5cz/IV2 BaP CZ.html
1 Vyhodnoceni kvality ovzdusi v Jihomoravském kraji v letech 2010 — 2016, Brno, 2017

34


http://portal.chmi.cz/files/portal/docs/uoco/isko/grafroc/15groc/gr15cz/IV2_BaP_CZ.html

B Vefejna energetika

2%

B Pramysl

W LokdlIni topenisté

M Fugitivni emise

m Rozpoustédla

H Silni¢ni doprava

1 Leteckd doprava

1 Nesilni¢ni doprava
Odpady

W Zemédélstvi_chov hosp. zvifat

Zemédélstvi ostatni

Tato emisni Cisla velmi dobre potvrzuji méfici kampané v malych sidlech Jihomoravského kraje

47 48 yysledky ukazuji, e koncentrace benzo[alpyrenu jsou v nékterych dnech

v topné sezéné
v Chudcicich nebo lJinafovicich az 10x wvyssi, nez koncentrace v Brné — v zdvislosti na topeni.
Koncentrace suspendovanych castic zde byly rovnéZ podstatné vyssi, nez v rezidencni casti Brna
(Brno — Lisen, Brno — Tufany), na Urovni centra Brna, v nékterych pripadech az na Urovni dopravnich

stanic jako je Brno — Svatoplukova *°. To vée pouze kvili lokalnim topenistim.

Teze navrhovatelU:

Treti stanici, kde se méfil BaP, je podle této tabulky stanice Brno-LiSenr, kde se BaP mérfi od roku
2009. Za 3-4 roky zde narostla koncentrace BaP na dvojnasobek a v roce 2012 byla jen 3 procenta
pod zakonnym limitem.

Opét zcela umysind manipulace s interpretaci dat. V roce 2012 a 2013 doslo k nardstu koncentraci
Skodlivin v lokalité Brno — LiSen pravdépodobné z divodu vystavby velkého bytového komplexu

evvys

graf, podrobné pak ve studii*®.

*R. Skefil a S. Antogova, , Mé&Fici kampari kvality ovzdugi v obcich Jihomoravského kraje - zima 2015 (Prace,
Chudcice, Velké Pavlovice),” 2015. [Online]. Available: https://www.kr-
jihomoravsky.cz/Default.aspx?PublD=288488&TypelD=7.

% R. Skefil, S. Antogova a H. Placha, ,,Méfeni kvality ovzdusi v malych obcich v topné sezéné 2016 (Jinacovice,
Babice u Rosic),” 2016. [Online]. Available: https://www.kr-
jihomoravsky.cz/Default.aspx?PublD=329832&TypelD=7.

* R, Skefil a $. AntoZova, , Kvalita ovzdudi v malych obcich Jihomoravského kraje béhem topné sezény,”

v Sbornik konference Ovzdusi 2017, Brno, ISBN 978-80-210-8544-2, 2017.

30 Vyhodnoceni kvality ovzdusi v Jihomoravském kraji v letech 2010 — 2016, Brno, 2017
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Zaloba str. 35

Teze navrhovatelU:

Z grafu je ndzorné patrné, Ze za obdobi 2003 — 2012 nedoslo prakticky k Zadnému zlepsSeni znecisténi ovzdusi
v Brné $kodlivinou NO2. Priimérné roéni koncentrace dlouhodobé pfekrauji limitni hodnotou 40 pg/m3.

Reakce:

Oxidy dusiku jsou skodlivinou, ktera je korelovatelnd s intenzitou dopravy a otevienosti terénu.
Dlouhodobé dochazi k mirnému poklesu NO, i vaglomeraci Brno. Vyjimku tvofi stanice Brno —
Svatoplukova a Brno — Uvoz. Divodem prekracovani je jednak zatizeni dopravou, ale dale také
sevieni ,,dopravy” do ,karfonu zastavby”. To je velmi duileZité, protoZe nedochazi k dobrému rozptylu
Skodlivin. Naproti tomu dalsi dopravni lokality, které taky lezi u VMO a které navrhovatelé zcela
zamérné opomiji, imisni limit dlouhodobé neprekracuji. Brno — Zvonarka i Brno — Vystavisté maji tu
vyhodu, Ze lezi v oteviengjSim terénu. Jedinym moznym opatienim ke snizeni koncentraci NOy je co
nejvyssi snizeni intenzity dopravy v téchto ,zastavénych” lokalitdch. To by pomohla vyresit dostavba
komunikacni sité mésta Brna a aglomerace Brno (dostavba VMO, D43 a dalsi prioritni stavby dle
opatreni AB1 Realizace patefni sité kapacitnich komunikaci pro automobilovou dopravu v PZKO), tedy
staveb, proti kterym navrhovatelé protestuji. Jde jim tedy o zlepSeni situace v Brné nebo naopak?
Navic z dopravnich studii a méfeni je patrné, Ze koncentrace oxidd dusiku jsou v blizkosti dalnic
zvysené, neprekracuji viak limit a opét s nardstajici vzdalenosti velmi rychle klesaji >*. Pokud tedy
kapacitni komunikace povede mimo souvisle zastavéné UGzemi (popf. budou realizovana vhodnd

>t CHMU, Siteni zne¢istujicich latek ovzdusi v okoli dopravnich komunikaci, Praha, 2017
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kompenzacni opatfeni), nelze ocekavat prekracovani limitu a zaroven by diky dbytku tranzitujici
dopravy (osobni i ndkladni) mélo dojit i ke zlepSeni situace v centru Brna. Paradoxné je tedy tento
bod Zaloby mifen na ty, ktefi vystavbu kapacitnich komunikaci nejen v Brné blokuji.

Zaloba str. 36

Teze navrhovatelU:

Jak je dolozeno daty publikovanymi na internetovych strankdch CHMU, k prekroceni roéniho limitu 35 dnd
s nadlimitnim dennim primérem znecisténi ovzdusi polétavym prachem frakce PM1o doslo dle méreni stanice
ve Znojmé napr. v letech 2011 (39 dna), 2010 (48 dn(i), 2006 (70 dn(), 2005 (87 dnti), 2004 (65 dna) 4s.

Reakce: Navrhovatelé opét zcela zdmérné zamlcuji udaje z dalsich let (lepsich!) a pokousi se tak

uvést zdmérneé verejnost v omyl.

Teze navrhovatell:

Maximalni denni hodnoty znecisténi byly vyznamné — napr. v roce 2011 byl denni limit prekrocen az na 266%
a v roce 2006 az na 346%. Ani v ostatnich letech nebyla situace o mnoho lepsi. Napr. v roce 2007 schazely do
limitu 35 dnd pouhé 3 dny, nicméné nejvyssi prekroceni denniho limitu bylo na 206%. Podobné v roce 2013
bylo nejvyssi prekroceni denniho limitu na 232%.

Reakce: Opét stejné jako v predchozich pfipadech srovnavaji navrhovatelé nesrovnatelné se
snahou ovlivnit vefejné minéni vysokymi Cisly prekroceni. Imisni limit vyZzaduje srovnani s 36. nejvyssi
koncentraci PMyg a ne s 1. nejvyssi koncentraci. Spravné by tabulka méla vypadat nasledovné:

Rok  Limit Znojmo (36.nejv. PM10) Znojmo (%) Kucharovice (36.nejv. PM10) Kuchaiovice (%)

2004 50 59,6 119% 42 84%
2005 50 70,8 142% 52 104%
2006 50 66,9 134% 52 104%
2007 50 47,1 94% 40 80%
2008 50 46,1 92% 34 68%
2009 50 46,2 92% 39 78%
2010 50 55,4 111% 47 94%
2011 50 51,9 104% 46 92%
2012 50 43,3 87% 39 78%
2013 50 42,4 85% 42 84%
2014 50 43,9 88% 42 84%
2015 50 39,6 79% 34 68%
2016 50 36,5 73% 34 68%

Z tabulky tedy vyplyva, Ze v letech 2005 a 2006 doslo k ploSnému znecisténi celého kraje, imisni limit
prekrocily i Kuchafrovice. Od té doby Kucharovice imisni limit nepfekroCily. Méreni v této lokalité
prokdazalo, Ze na zvysenych koncentracich se zde muzZe podilet vétrnd eroze, podrobnéji viz
monitoring vétrné eroze realizovany na této stanici v roce 2016 **.

232 g, Skefil, S. Antosova a G. Knozova, ,Monitoring vétrné eroze v lokalité Kucharovice,“ 2016. [Online].

Available: https://www.kr-jihomoravsky.cz/Default.aspx?PublD=337479&TypelD=7.
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V lokalité Znojmo doslo k prekroceni jesté v letech 2010 a 2011. Rok 2010 mél mimo jiné jednu
z nejdelSich topnych sezén. Od roku 2012 ani ve Znojmé k prekroceni imisniho limitu pro
primérnou denni koncentraci PM,, nedoslo. Maximalni pfekro€eni nastalo v roce 2005 (o 42 %),
vroce 2010 ¢i 2011 Slo pouze o 11 % resp. 7 %. To jsou znacné odliSna cisla, nez uvadéji
navrhovatelé.

Teze navrhovatell:

z hlediska cetnosti prekroceni dennich imisnich limitl nejenze hrozi i v obci Kucharovice, ale Ze se v celém
uzemi mezi stanici CHMU ve Znojmé a stanici CHMU v Kuchafovicich nachézi oblast zatizend vyrazné
negativnimi kumulativnimi vlivy ze znecisténého ovzdusi.

Reakce: Toto tvrzeni je zaloZeno na datech starsich 10 let a zcela pomiji aktudlnéjsi data, ktera se

navrhovatelim nehodi pro jejich zavéry a myslenkové konstrukce.

Naopak je zrfetelny pokles 36. nejvysSich koncentraci PM,, v poslednich letech, zaroven se
koncentrace ve Znojmé pfiblizuji tém v Kucharovicich (viz predchozi tab.), pfestoZze samotna méfrici
stanice ve Znojmé leZi pouze 100 m od kfiZovatky ulic Brnénska a Dukelskych bojovniki
(vypadovka na Viden). | z toho je patrné, Ze vliv dopravy je po 100 m jiz velmi maly a stanice Znojmo
se svymi koncentracemi PMy, pfibliZuje stanici Kucharovice.

Zaloba str. 37

Teze navrhovatell:

To, Ze se situace v oblasti Znojma a jeho okoli z hlediska znecisténi ovzdusi nezlepsila tak, Ze by nemohlo dojit
k vyraznému prekracovani limitnich hodnot, dokldadd i smogova perioda pro obdobi leden — Unor 2017.
V oblasti Znojma byl od pocatku roku 2017 denni limit znecisténi ovzdusi ¢asticemi PM10 prekrocen celkem
23x, coz predstavuje 65% dnl z povoleného mnoistvi pro cely kalenda#ni rok

Reakce:

Opét se opakujici neporozumeéni, resp. neochota porozumét. Leden a tnor 2017 byl naprosto odlisny
(anomalni) od poslednich nékolika let. Doslo k vétsimu poctu prekroceni hodnoty imisniho limitu. Je
vSak tfeba vidét véci v souvislostech, ne pouze ,vyzobdavat” jednotliva Cisla a manipulovat s nimi.

Co se tyce poctu prekroceni ve Znojmé, tak plati naprosto totéz co v Brné - Tufanech. Posledni den
v roce 2017, kdy doslo k prekroceni, byl opét 16. 2. — do ukonéeni oné anomalni situace >>. Ze se
nejednalo pouze o Znojmo ¢&i Brno, o tom svédc¢i vysoky pocet prekroceni hodnoty imisniho limitu
vecelé CR svyjimkou vySe polozenych, odlehlych stanic **. | observatof Kosetice, slouZici jako
pozadovd stanice v CR pro reporting do evropskych projekttl, naméfila v roce 2017 jiz 11 prekroceni

*3 http://portal.chmi.cz/files/portal/docs/uoco/web generator/exceed/summary/chmu 2017 0000-00-
01 00 00 00 41141 CZ.html
** http://portal.chmi.cz/files/portal/docs/uoco/web generator/exceed/summary/chmu 2017 CZ.html
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(v roce 2016 pouze 1). Ano, je potfeba konstatovat, Ze za¢atek roku 2017 byl z hlediska koncentraci
PMy, velmi Spatny, avsak je potifeba také fici, Ze to bylo v disledku kombinace nékolika faktord, a Ze
se nejednalo pouze o Brno nebo Jihomoravsky kraj, ale o celou stfedni Evropu ktera byla timto
postizena.

Typicky ptiklad zaplaveni tzemi CR smogem, nizinné &asti se ,topi“ ve smogu, vystupuji jen hory
a vrchoviny. Vice ve studii ke smogovym situacim >°.

PM,, - Castice PM10
24hodinovy prumér
16.02.2017

Koncentrace v pg/m?
[ IWeuplna data
[ 10

Lokalita:
O méstska
2 venkovska

e
YA

Aktualni neverifikovana data
o Follution Map Generator, © [DEA-ENVI s.r.0.

Zaloba: Bod IV. 3.1. — Nezbytna Gzemné planovaci opatfeni k ndpravé
protipravniho stavu (str. 83 az 86 navrhu)

Reakce:

Tvrzeni o dlouhodobém prekracovani nejvyssich pripustnych limitl Gzemi a to konkrétné znecisténi
ovzdusi .... se nezakladd na skute¢ném stavu znecisténi ovzdusi, tak, jak je popsano vyse v tomto
dokumentu. Stejné tak je zamérnym a Ucelovym tvrzenim, Ze za znecisténi ovzdusi miZe doprava
jako hlavni zdroj. Hlavni zdroje znediStovani ovzdusi jsou uvedeny na str. 10 (PMy, a PM;s) resp. na
str. 30 pro benzol[alpyren. Ztéchto dat je ziejmé, Ze silnicni doprava neni nejvétSim
znedistovatelem (emitentem) zneéistujicich latek do ovzdusi.

Vradmci Uzemni studie budou provéreny vsechny kapacitni dopravni komunikace, tak jak jsou
uvedeny v opatfeni AB1 Realizace paterni sité kapacitnich komunikaci pro automobilovou dopravu
v PZKO - kap. E 3.1 -

>> \lyhodnoceni smogovych situaci v Jihomoravském kraji v lednu a Gnoru 2017 (Brno, 2017)
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https://www.mzp.cz/C1257458002F0DC7/cz/kvalita ovzdusi brno 2016/SFILE/OOO-
Priloha 1 k OOP CZ06A-20160623.pdf)

,Pro zdsadnéjsi omezeni vlivu provozu automobilové dopravy na kvalitu ovzdusi v aglomeraci Brno je
ddle nezbytné zprovoznéni nadrazené komunikacni sité. Tato sit nejen prevede znacnou ¢dst dopravni
zdtéze na komunikace, které jsou svym stavebnim uspordaddnim, vybavenim a polohou k tomu urceny,
ale predevsim umozni aplikovat regulacni opatreni pro omezeni dopravy v ostatnich ¢dstech mésta
a potrebné telematické systémy fizeni dopravy.

Nadrazeny komunikacni systém mésta tvori Velky méstsky okruh (VMO) a soustava radidl. Vzhledem
k tomu, Ze vyznamnd cdst VMO neni dobudovdna, chybi ve mésté Brné kapacitni propojeni severni
a jizni ¢dsti Jihomoravského kraje vietné zajisténi dostupnosti nadrfazené silnicni sité z obci okresu
Blansko a severni Cdsti okresu Brno-venkov. Z hlediska ochrany ovzdusi je rozhodujici predevsim
dokonceni podstatnych ¢dsti VMO v co nejkratsi dobé. Proto je nutno soustavné a aktivné podporovat
urychleni realizace VMO.

Dalsi planovanou stavbou, kterd se mizZe vyznamné podilet i na sniZeni dopravy ve mésté Brné, je
rychlostni silnice R43. Silnice by méla byt plné integrovdna do komunikacniho systému mésta
a vytvofit tak atraktivni spojeni v podobé zdpadni rychlostni silnice. Pro sniZeni imisni zdtéZe jiZni ¢dsti
mésta je pak Zddouci realizovat rovnéz komunikace v jiznim resp. jihozdpadnim sméru.

Pri vystavbé novych komunikaci navic plati pfisnéjsi podminky pro ochranu Zivotniho prostredi
a zdravi obyvatel (vedeni trasy v dostatecné vzddlenosti od obytné zdstavby a cennych ekosystémd,
splnéni hlukovych limitd, zmirfiujici opatfeni napr. ve formé vysadby izolacnich pdst zelené,
pravidelného cCisténi vozovky apod.) neZ v pripadé stdvajicich silnicnich staveb. Je tedy Zddouci
prevezmou cdst dopravni zdtéZe ze stdvajicich komunikaci, jeZ maji vétsi negativni dopad na Zivotni
prostred.

Prirozenou podminkou je takové vedeni a technické feSeni komunikace, které zajisti neprekroceni
imisnich limita vlivem jejich provozu. U komunikaci, plénovanych na tzemi mésta Brna a v jeho
nejblizsim okoli, je mozné dle predbéznych analyz ocCekdvat urcité riziko vyskytu nadlimitnich
koncentraci zejména v mistech jejich napojeni na stdvajici silni¢ni sit. Tato rizika je nutno v rdmci
predbéZné projektové pripravy provefit a eliminovat, mimo jiné i s ohledem na :zajisténi
bezproblémové realizace pdterni sité.”

Jako klicové stavby dopravni infrastruktury nadregionalniho vyznamu byly pro aglomeraci CZ06A
Brno identifikovany:
»Rychlostni silnice R43
- provazani silni¢nich tah( v severojiznim sméru mezi dalnici D1 a vyhledovou rychlostni silnici
R35,
- je soucasti TEN-T,
- prispéje i ke zkvalitnéni meziregionalniho silnicniho spojeni ve sméru Brno — Moravska
Trebova. Pro obce podél silnice /43 vytvoti obchvaty, zajisti vymisténi tranzitni dopravy
s velkym podilem tézkych vozidel.
- snizeni dopravy v Brné — v oblasti Zabovfesk a Kralova Pole. (Celkovy pFispévek této
komunikace ke znecisténi ovzdusi vsak bude mozné vyjadrit az po definitivnim stanoveni
varianty, ktera se bude realizovat. Pozitivni efekt se dostavi pouze v pfipadé, Ze bude plné
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integrovana do komunikacniho systému mésta a vytvofi atraktivni spojeni v podobé zapadni
rychlostni silnice.)
Rychlostni silnice R55
- propojeni severni a jizni Moravy véetné mezinarodniho tranzitu Polsko — zapadni Slovensko
(napojeni na D2),
- pokles dopravy na kfizovatce D1XD2,
- soucast TEN-T,
- zajisti odklonéni tranzitni dopravy s vysokym podilem tézkych vozidel ze sidel leZicich na
silnici I/55.
Rychlostni silnice R52
- komunikace je v soucasnosti vybudovana v Useku Modfice — Pohorelice,
- propojeni mezi Brnem a Vidni ve vazbé na rakouskou dalnici A5,
- soucasti sité TEN-T. (Cast mezi dalnici D1 a existujicim Usekem R52 v pfipadé realizace
vyznamné prispéje ke snizeni intenzity dopravy v kfizovatce na kfizeni dalnice D1 se silnici
1/52 (MUK Brno-centrum, exit 194 na dalnici D1).

Klicovou stavbou dopravni infrastruktury pro aglomeraci CZ06A Brno je dobudovani Velkého
méstského okruhu (VMO)
- Zapadni ¢ast VMO:
0 VMO Zabovieska I+l
- Vychodni ¢ast VMO
0 VMO Tomkovo ndmésti
o VMO Rokytova
o VMO Véstonicka (tunel pod Vinohrady)
0 VMO Jedovnicka
- lJizni ¢ast VMO
o tunelové propojeni Bauerova -Videnska
o pfemosténi Svratky a napojeni na ul. Cernovicka
o propojeni Cernovicka —Jedovnicka“

Zaloba str. . 84

Teze navrhovatell:

Resenim nadlimitniho stavu tedy nemize byt presouvani dopravnich tokl z jedné komunikace na druhou,
pokud vzdalenost pivodni a nové komunikace bude tak mal3, Ze vysledné vlivy budou opét nadlimitni.

Reakce:

Uvedené uvaha vychazi z paradigmatu, Ze vystavbou jakékoli nové komunikace dojde k pfesunu
stejnych dopravnich vykona i stejnych emisi z dopravy na novou trasu a soucasné nedojde k poklesu
na plvodni trase (v centru mésta). Tento zavér je naprosto zavadéjici a Umysiné matouci, protoze
logicky nova trasa silni¢ni komunikace umozni projektovat dopravni komunikaci tak, aby nedochazelo
ke zbyte¢nému naruseni plynulosti a tedy i zbyte¢nym emisim znedcistujicich latek. Na plvodni trase
pak logicky musi dojit k poklesu dopravnich vykonul a tedy i emisi. Soucasné nova trasa komunikace
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umozni realizovat v centru dalsi netechnicka opatreni na snizeni vlivi dopravy (rezidentni parkovani,
nizkoemisni zony, selektivni zakazy vjezdu, preferenci cyklo a pési dopravy aj.).

Obecné ma plynulost silni¢ni dopravy vyrazné pozitivni vliv na emise poletavého prachu tim, ze kdyz
auto jede plynule, jede na vyssi prevodovy stupeni, ma nizsi spotfebu paliva a tedy i tvorbu emisi
z jeho spalovani. Stejné tak plynule jedouci auto nebrzdi a neakceleruje, coz jsou dalsi vyznamné
zdroje emisi prachu — emise zotérl brzdového obloZeni a pneumatik pfi bridéni resp. otér(
pneumatik pfi akceleraci. Tyto nestandardni tedy , neplynulé stavy” maji vyznamny vliv na mnozstvi
emisi z dopravy v centrech mést oproti obchvatovym komunikacim, kde se tyto jevy v podstaté
nevyskytuji.

Oxidy dusiku koreluji sintenzitou dopravy — pokud vsSe pojede centrem Brna, budou zde
prekraCovany limity, pokud tranzit pojede mimo centrum Brna, je velkd pravdépodobnost, Ze
koncentrace NOx poklesnou. O korelaci koncentraci oxidi dusiku a suspendovanych éastic PM10
a PM2,5 s dopravou je kapitola v dokumentu ANALYZA KVALITY OVZDUSI VE VZTAHU K JEDNOTLIVYM
UZEMNIM CELKUM JIHOMORAVSKEHO KRAJE (Mgr. R. Skefil, Brno, ¢erven 2017).

Jako dikaz o vlivu plynulosti provozu na sniZeni emisi do ovzdusi i pfi vysoké intenzité silni¢ni
dopravy je mozno pouzit studii ,Siteni znecidtujicich latek ovzdusi v okoli dopravnich komunikaci“*®.
Méreni provadélo CHMU ve spolupraci s okolnimi obcemi a Ministerstvem Zivotniho prosttedi. Z této
studie vyplyvd, Ze zvySené koncentrace jsou méreny pouze pfimo u samotné komunikace, jiz po 30 m
dochazi k vyraznému poklesu Skodlivin. Zaroven se ukazalo, Ze ve srovnani koncentraci jsou v blizkosti
dalnice dosahovdny obdobné koncentrace PMy, a PM, 5, jako u pozadovych prazskych lokalit, zatimco
prazské dopravni stanice v centru mésta dosahuji vysSich hodnot koncentraci. To opét podporuje
teorii, Ze na dopravni komunikaci, kde je plynulda doprava, je kvalita ovzdusi srovnatelna
s pozadovymi koncentracemi (stanice leZici mimo vliv dopravy), zatimco v centrech mést, kde
doprava plynuld neni, je situace horsi. Tato studie byla ptipravena na zadkladé realnych méreni
arealné namérenych dat ve vSech roc¢nich obdobich, jde tedy o to nejlepsi, co z hlediska Sifeni
Skodlivin v ovzdusi mame k dispozici.

A stejné tak plati zasada (viz § 11 odst. 5 zakona & 201/2012 Sb.), Ze pfi povolovani novych komunikaci
v lokalitach s pfekroenymi limity znecisténi ovzdusi |ze realizovat v nejvy$si moZzné mire technicka
nebo kompenzacnich opatfeni, ktera zajisti, Ze v obytné zastavbé nedojde ke zhorseni imisni zatéze
nad Uroven stanovenou platnymi imisnimi limity.

Zavérem je nutno konstatovat, 7e z hlediska kvality ovzdusi jsou pasaze navrhu na zruseni ZUR JMK
neodbornym a zavadéjicim textem. Pravé pomala a stale odsouvana dostavba pateini silnicni sité
v JMK ma za nasledek, Ze nedochazi k jesté vyraznéjsSimu zlepseni kvality ovzdusi, a tedy i zmirnéni
dopadl na zdravi obyvatel JMK. Snaha navrhovatelli zjevné neni vedena smérem k rychlému
a uéinnému sniZeni emisi z dopravy a dopadil stavajiciho nevyhovujiciho stavu silni¢ni sité na

obyvatelstvo, ale zajmy jinymi, které pouze zneuzivaji sloZitost oblasti kvality ovzdusi.

> CHMU, Siteni znetittujicich latek ovzdusi v okoli dopravnich komunikaci, Praha, 2017
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